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Evgen CARGO
Andrej KALAMAR

Mestna sprejemnica

Evropska mesta, ki so svoj razvoj
dozivljala skozi stoletja razliénih
stilov, danes predstavljajo komn-
pleksne organizme, ki se glede na
rezultat vseh zgodovinskih potez
razlicno odzivajo na eksplozijo di-
namike dvajsetega stloletja. Clovek v
tem stoletju prehiteva samega sebe,
toda za sabo ne pusta samo praz-
nega casa, ampak tudi prazen pro-
stor. V arhitekturi in urbanizmu se
to kaze morda najbolj izrazito, in
sicéer v prostorskem in miselnem
svetu. Ob mnoZici nepozidanih pre-
delov med "novim" in "starim" ter
"novim" in "novim" ti¢i Se problem
pozabljenih celih podro¢ij snovanja,
ki so se morala umakniti buldo-
Zerjem.

Jasno je, da veéno tako ne gre. Pro-
blemi postajajo Ze akutni. Zaradi
razprsenega razvoja se fizicne komu-
nikacije dalj$ajo, in ker informacij-
ska revolucija e zmeraj ni opravila
svojega poslanstva (Elovekova aktiv-
nost se Se zmeraj meri v prevozenih
kilometrih in ne v obsegu telefon-
skega ratuna), postaja clovek zelo
potraten porabnik prostora. Kaksen
je epilog tega razvoja, je verjetno
jasno, urbanizacija vesolja pa najbrz
ni resitev.

Obdobije recesije v ekonomiji, ki da-
nes drzi druzbeno Zivljenje v nekak-
Snem stautsu quo, daje priloZnost,
da se ozremo tudi nazaj. Potrebno je
izdelati nacela, sisteme in metodo-
logije delovanja, tako da prihajajota
(upajmo) konjunktura ne bozasacila
stroke na tankem ledu. Kajti ko bo
Slo spet "zares", bo potrebno promp-
tno in strokovno odgovarjati na za-
hteve trzisca.

Ni potrebna posebna jasnovidnost,
da uvidimo, kakSne bodo zahteve
trzis¢a v bliznji prihodnosti. Skozi
razcvet poslovne dejavnosti se bo
tudi ta druzba vse bolj profilirala kot
potrosniSka. Kot taki ji bo treba us-
tre¢i. Treba bo najti prostor, Kkjer se
bo novi denar ustvarjal in trosil
Kapital bo ob svojem prihodu v
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mesto postavljal pogoje glede makro
in mikro lokacije, infrastrukture ...
Ce se je vtasih postavljalo spome-
nike napredka od IzvrSnega sveta do
Tacna, mesto danes ne sme podleci
novemnu maliku. Urbanisti¢na stro-
JKa lahko pri tem odigra klju¢no vio-
go. S pripravljenimi metodologijami
lahko usmerja razvoj v smeri, ki se
naslanja na prostorske in vsebinske
zakonitosti, ki dajejo pozitivno po-
dobo dologenemu mestu in so mu
skozi stoletja izgradila znagaj.

Toda kje pa dejansko obstajajo pros-
tori, ki jih mesto lahko ponudi
trzis¢u? Idealno bi bilo, &e bi lahko z
novimi programi zapolnili vizeli, ki
so nastale v €asu od industrijske
revolucije napre;j.

Kaksne so zakonitosti nastanka teh
vizeli, njihove znagcilnosti, vloga v
mestnem prostoru in potencialna
uporabnost, so vprasanja, katerih
odgovori bodo resili maksikatero di-
lemo v zvezi z navedenimi problemi.

Nova doba je na podrodje prostor-
skega planiranja prinesla bistveno
vecje merilo, kot je bilo prej - razen v
izjemnih primerih - prisotno v raz-
voju mest. Skozi &as so se velike
aglomeracije industrijskih komplek-
sov in satelitskih naselij "lepile” ob
drobno in v detajle izdelano struk-
turo mestnih jeder. Ker so zaradi
razliénih struktur in geometrij pros-
tora poskusi spoja enega in drugega
povzrocali konflikte, je nastala lo-
gicna' posledica - cezura. Ta ista
cezura nato spremlja moderno ar-
hitekturo skozi dvajseto stoletje in je
"deus ex machina" vseh dotikov sta-
rega in novega. Proces Siritve mest je
za sabo puséal mnozico teh cezur, ki
so se stasoma zapolnjevale z raz-
litcnimi programi - zelene povrsine,
vrtickarstvo, individualna stano-
vanjska gradnja ...

Za danasnjo obdelavo so vsekakor
najpomembnejse vrzeli, ki so nastale
na samem zunanjem robu mestnih
srediSé. Preskok merila z drobnega
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na veliko je tukaj najbolj o¢iten in ta
podro¢ja prav klicejo po kvalitetni
obdelavi.

Po dodobra prevetreni in od Napo-
leonovih vojn izérpani Evropi so,
zaradi nove vojaske strategije, na-
enkrat padla nepolrebna, utesnju-
joca in draga mestna obzidja. Mesta,
ki so se Ze prej Sirila izven obramb-
nega sistema jarkov, nasipov in ba-
stionov, so svobodneje zadihala, do-
bila nov prostorski zalet in isto¢asno
v zelo kratkem obdobju zapolnila
vizeli med srediS€em in nekdanjim
primestjem s parki, bulvarji in mo-
gocnimi palacami. Nov mestni pro-
stor je nemalokrat pomenil torisce
novega druzabnega in poslovnega
Zivljenja.

Z izgubo fizicnega obstoja je obzidje
Se zmeraj ohranjalo svojo defenzivno
vlogo pred vplivi zunanjosti, vendar
kot negativ, lorej ulica. Ker so se
spremenili vplivi, se je s tem spre-
menila tudi forma. Jasna in vidna
poteza je postala meja med drobno
in bolj grobimi strukturami.

Industrijska revolucija pomeni za
mesta nedvomno najmocnejsi im-
pulz v njihovern do takrat kontinu-
iniranem razvoju. Izum, za Katerega
pozabljamo, da je morda najvedji
preobrat v zgodovini razmisljanja o
prostorskih in ¢asovnih komponen-
tah razvoja - Zeleznica - je v zelo
kratkem ¢asu prepredel celo Evropo
in Ameriko.

Donavska monarhija je pri tem iz-
umu ulovila korak s casom. Tudi za
nase kraje, je to pomenilo gospo-
darski razcvet in temu primerno
hitrejSe Sirjenje mestnih aglomera-
cij. Zeleznica, ki je navseh prihodnih
postajah obitajno v Sirokem loku
zaobjela vetja naselja, je v nasled-
njem trenutku postala pravi magnet
za $iritev mesta. Med starim jedrom
in ZelezniSko postajo so se zacele
umescati storitvene, trgovske in po-
slovne dejavnosti, ob sami Zeleznici
pa so zrasli proizvodni obrati (Go-
rica, Celovec, Ljubljana, Maribor,
Celje ...). V zacetku stihijska grad-
nja se je do konca 19. stoletja
spremenila v nalrtovano in orga-
nizirano mestno mrezo (prvi regu-
lacijski nacrti) s Se zmeraj klasi¢nimi
prijemi.

V nadaljnjem razvoju mesta so se
pojavili prvi konflikti z Zeleznico in
nakopiceno industrijo ob njej. Tako
kot so stoletje pred tem mesto ute-
snjevala obzidja, je po desetletju
pospesene rasti Zeleznica postala za-
viralni moment prostorskega razvo-
ja. Mocna prepreka je botrovala
mnogim nepravilnostim: nekontro-
liranemu $irjenju, prebojem cez Ze-
leznico le ob vpadnicah v naselje,
zgoScevanje urbane strukture zno-
traj zelezniSkega obroca in kasneje
celo rasti mesta v visino. Tudi po-
vojna cilizacija mestnega sredisca
in naslajanje samostojnih satelitov,
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Slika 1: Prostorski razvoj mest ob novi pridobitui - Zeleznici
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nepovezanih s srediS¢em mesta, so
mnogokrat vzroki nezmoznosti kon-
tinuiranega Sirjenja mesta preko
Zeleznice. Starim industrijskim ob-
modcjem med mestnim srediS¢em in
ZelezniSko progo je utesnjen prostor
vzel mozZnost nadaljnjega razvoja.
Posledica je bila selitev na ugodnejse
lokacije in odmiranje starih centrov
tehni¢ne produkcije. Opusceni in-
dustrijski predeli so postali mestna
nadloga in Zari§¢e razvojnih proble-
mov. Zgodovina se je ponovila. Nek-
danja mestna obzidja je zamenjal
pas timih naprav ter neurejenih ali
celo opustelih predelov nekdaj cve-
toc¢ih obrtnih in industrijskih con.

Danes je problem zahtevnejsi in
kompleksnejsi kot pred slabimi
dvesto leti. Vzorci pompoznih pa-
riskih bulvarjev, ki jih je Dunaj pre-
delal v velicasten ring in so se
prenasali v vse koticke monarhije
(npr. Celovski ring), so se ohranjali
in dozivljali metamorfoze Se tja v
sredino tega stloletja. Ljubljana je
potrebovala vet kot sto let, da je
oblikovno izdelala nekdanje obzidne
jarke: Kongresni trg, Vegovo ulico in
Cojzovo cesto na primer. Zato je
tezko napovedovati resitve ali pred-
pisovali vzorce zanje na obcutljivem
obmo¢ju mestnega oboda.

Osredototili bi se le na problem naj-
bolj obremenjenih tock tega oboda,
kjer se ze dalj ¢asa problemi izpo-
stavljajo najintenzivneje in ki so v
vseh mestih snovane programsko

Slika 2: Pogled na mesto Celje s Starega graclut
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obsezno in nekriti¢no ter oblikovno
nedoreceno.Pojavljajo se ob Zeleznis-
kih in avitobusnih postajah ter ob
zakljuckih vseh vegjih mestnih
vpadnic. Problemi rekonstrukcije
teh obmotij postajajo Ze akutni.
Praktictno vsi se zavedajo vrednosti,
ki jih imajo te lokacije, zato tako
urbanisti¢na stroka kot kapital zime-
raj in na vso silo iSCejo moznosti,.
kako jih ¢im bolj izkoristiti. Napac-
na, prenapihnjena nate¢ajna izho-
dis¢a, predragi izvedbeni projekti,
precenjena zmogljivost obmogja,
neupoStevanje zgodovinskega zaled-
ja ... botrujejo nepotrebnim in ri-
goroznim rusenjem, poseganjem Vv
mestno srediS¢e in nedokon¢anim
gradnjamn, ki ostajajo v posmeh me-
stu in njihovim snovalcem (Bavarski
dvor, Tivolska cesta in obmogje
prometne glave v Ljubljani, AsSker-
Ceva cesta in zaklju¢ek mariborske
vpadnice v Celju, ...).

Ker varovalni pas oboda ne deluje in
ker nadzor agresivnega kapitala ne
funkcionira najbolje, smo prica zelo
grobim posegom v zgodovinska jed-
ra. Kapital iSte za svoje dejavnosti
najboljSe lokacije ob podaljskih osi
mestnih vpadnic in z najveckrat
uniformirano arhitekturo spreminja
prvobiten in svojstven videz starega
sredista. Mesto mora zato z jasno
prostorsko politiko postaviti lo¢nico
med svoj tradicionalen in intimen
prostor Ler prostori, ki prenesejo bolj
grobe posege od poziralcev zemljis¢
clo poligonov za izZivljanje. Defenziv-
na vloga oboda je zato nujna in zopet
primerljiva z nekdanjimi mestnimi
obzidji.

Najbolj obremenjene totke oboda,
tam, kjer stecejo glavne prometne
arterije v mestno srediSce, spreme-
nimo v selektivni filter, ki manj agre-
sivne programe in drobnejSe struk-
ture spusti v sredisce, ostale pa
zadrzi na obodu. Mestni center se ne
sme izolirati. Svoje najboljSe prazne
parcele in programsko preZivete ob-
jekte mora prepustiti izbranim de-
javnostim, ki jih zahteva trzisce.
Tocke, skozi katere spustamo pre-
verjen program, so lahko projekcija
nekdanjih srednjeveskih vrat v se-
danjost. Poleg oblikovnih kompo-
nent so tu Se bolj vazni programski
elementi. Nekdanje obmocje vstopa
v mesto z mitnicami, prenoc€isci in
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skladiséi blaga se spremeni v so-
doben sprejemni prostor za obisko-
valca. Prvo srecanje obiskovalca z
mestom je tudi prva kompleksna sli-
geomelrij in prehoda v oZje sredisce.
Totka prehoda zahteva zaradi vsega
tega prefinjene arhitektume resitve
ter Siroko paleto uslug: hotele, par-
kirne hiSe, dobro dostopnost z mo-
tornimi vozili, dobro organiziran
javni potniski promet, cimkvalitet-
nejSo mrezo informacijskih sluzb ...
Pomembno komunikacijsko voz-
lis¢e, velika gospodarska vrednost
prostora, obculljivost stika s starim
mestom ... so med sabo nasprotujoti
se elementi za podajanje kriterijev
programa. Zato moramo skrbno
analizirati vsak tak prostor v mestu
posebej in mu dati samo toliken
program, kot ga lahko Se prenese.
Predprostor Zelezniske ali avtobusne
postaje zato ne bo zapolnjen z enaki-
mi dejavnostmi kot zakljucek vpad-
nice, ki je npr. nosilka poslovnega
razvoja ali vpadnice, ki je program-
sko Sibka. Verjetno se ob Zeleznisko
in avtobusno postajo pomensko ve-
Zejo telekomunikacijski centri.

Marsikaj je Ze zamujenega, marsikaj
lahko popravimo, imamo pa obilico
moznosti, da iz teh obcutljivih in
pomembnih prostorov narecimo ne-
kaj nasim mestom vrednega, funk-
cionalno in gospodarsko uspesnega
in seveda lepega.

Na primeru idealiziranega projekta
"nova mestna tocka" ! bova prika-
zala konkretne programske in obli-
kovne resitve kot vzorec pri re-
konstukeiji omenjenih kriticnih me-
stnih lokacij.

Celje ima tipi¢no lego naselja na po-
molu ob soto¢ju Savinje in Voglajne.
Zelo utesnjen prostor je pripeljal
Zeleznico ob samo obrobje mestnega
sredis¢a, pravzaprav tik ob nekdanji
obzidni jarek, zato se Celje v tej smeri
prakti¢no ni Sirilo. Vzpostavil se je
dokaj bogat prostor s cesto, ki je
potekala mimo kolodvora in s trgom
pred njim. Mesto se je svobodneje
Sirilo ob prometnicah, ki so peljale
proti severu. Vendar je kasneje zgra-
jena proga proti Velenju vklescila
mesto v obroC e na severni strani.
Kot v vetini mest, se je tudi v Celju
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Slika 3: Aksonometricna risba projektiranega celj-
skega ringa

FRLK CHRKUE B MAKSINILAA
b

D
h /{‘ﬁ“ T

. N
/ ?}fﬁ,‘ >

o N RANGRED TH

i
& Lo
P og Y
f ) i
: T TRe ‘ PHRTATR TR

5

i

IAKLIOEEK caTy ¢ sAlke

it

}

(
;

=y

Slika 4: Mestne sprejemnice - Slandrov trg, Trg
olctobrske revolucije. Park cerkve sv. Maksimilijana.
Postajni trg. novi trg na zakljucku ceste iz Laskega
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ob Zelezniski progi skoncentriral del
industije, ki je Se dodatno onemo-
gocil naraven razvoj poselitve proti
severu. Kompaktna zazidava je
ocitna le ob vpadnicah, ki se pri
vstopu v mestno srediSce soocajo s
fizicno prepreko - Zeleznico. Dodatna
tezava Celja je cestna povezava
sever-jug. Zelo obremenjena Mari-
borska cesta se prebija v sotesko
proti Laskemu skozi samo zgodo-
vinsko jedro, kar zahteva ¢imprej-
$njo izgradnjo tranzitne obvoznice
ob Voglajni .

Lokacije mestnih sprejemnic v Celju
smo definirali na kritiénih tockah
vstopa vpadnic v zgodovinsko jedro
ter na trgu pred kolodvorom. Osnov-
no izhodisce je bilo minimaliziranje
motornega prometa znotraj sre-
dis¢a, ker je zahtevalo umestitev
zadosti zmogljivih parkirnih his ob
zakljucku treh glavnih avenij in po-
vezavo le-teh v sklenjen krog. Po
vzoru dunajskega ringa bi se ob tako
zasnovani bulvarski potezi organi-
ziral obro¢ nosilnih mestnih funkcij,
javnih prostorov in zelenih navezav
z mestnim zaledjem in naravo.

Projektno preizkusan prostor za-
kljucka ljubljanske vpadnice smo
definirali kot kulturni in poslovni
center mesta. Zaris¢na tocka je
Slandrov trg, ki smo mu poleg ob-
stojecih objektov (gledalis¢a, Dela-
vskaga doma, banke in stanovanj)
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Slika 5: Tloris pritlicja Slanclrovega trga s Sirso okolico
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dodali Se sploSen program mestne
sprejemnice - hotel in podzemno
parkimo hiso ter galerijo, arhiv in
bazar, SirSi krog je proti sredis¢u
zapolnjen s spomeniki (npr. Perunov
tempelj), pozidavo Skrbin, dograje-
vanjem in adaptacijo kulturno-zgo-
dovinskih spomenikov za nove na-
membnosti (spodnja gras¢ina je v
projektu predlagana za sedez svetov-
nega slovenskega kongresa) 5

Predlagali smo nove talne ureditve
trga pred obtinsko skupstino ter
nov mestni park pred knezjim dvor-
cem. Izven mestnega sredis¢a se
krog zapolnjuje z velikimi objekti, ki
programsko definirajo avenijo (npr.
nov poslovni objekt, obstojece Sole in
bolnis$ni¢ni kompleks). Trg se z no-
vim parkom navezuje na obstojet
Mestni park in preko njega na Mik-
lavzev hrib, z zelenim predprostorom
in zaledjem gimnazije ter drevore-
dom ob Ljubljanski cesti pa preko
Glazije na projektirani veliki park
nad Dolgim poljem.

Program Slandrovega trga je dru-
gactnega znacaja kot AsSkerceva
cesta. Prenasa manjSe obremenitve
in je zato po zahtevnosti programov
rangiran nizje, a Se zmeraj sprejema
zanimive in za mesto nujne dejav-
nosti.

Zakljucka Mariborske ceste pri av-
tobusni postaji in ceste v Lasko pred
Razvojnim centrom ter predprostor
ZelezniSke postaje so si tako blizu, da
se Ze stapljajo v programsko in obli-
kovno jasno potezo. Geometrija tega
prostora je bistveno enostavnejsa
kot na obmotju Slandrovega trga.
Vecji problem predstavlja utesnje-
nost parcel neurejenega zahodnega
roba Askerceve ceste in nekdanjega
Grabna. Ozek pas med tema cesta-
ma in timimi napravami dopusta
linijsko zazidavo, ki mora biti ugla-
Sena z nasprotno stranico novega
mestnega prostora. Programsko
smo se orientirali na obe potniski
postaji. Severni in juzni parkirni hisi
smo prilepili poslovno dejavnost, ob
stikove ulice preko Voglajne je dobila
prostor palaca radia in televizije,
juzno od ZelezniSke postaje pa je
nastal nov postni center in terminali
z navezavo na tire naprave v zaled-
ju. Vstop v mesto iz juZne strani je
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dobil trg kot protiutez trgu in parku
ob cerkvi sv. Maksimiljana na sever-
ni strani. S poslovnim programorn,
hotelom in storitvnimi dejavnostmi
je prostor globalno programsko za-
okroZen. Osnovne oblikovne znagil-
nosti so drevoredno ozelenjena ulica,
ki deluje kot koridor s prekinitvami
na glavnih vozlis¢ih ter monumen-
talne fasade z arkadami v pritli¢ju.
Pre¢no na ulico so postavljene po-
vezave za pesce, ki vodijo iz sredista
proti zaledju na drugi strani tirnih
naprav in Voglajne. Racunamo, da
bo mesto prej ali slej prisiljeno pre-
dreti blokado proti naravnemu za-
ledju. Pre¢no na bulvar je postav-
Cankarjevo cesto in na kolodvor
osno postavljena PreSernova ulica.
Piazzetta na Cankarjevi poudarja
spremembo smeri Askerceve ceste.
OsveZilev proslora pomenijo vec-
vrstni drevoredi pred paviljonskimi
prizidki ZelezniSke postaje.
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Opombe
! Projekt Nova mestna totka je bil prvic
objavljen v celjskem mestnem ¢aso-
pisu Argument (§t. 4, maja 1990, av-
torji: Evgen Cargo, Andrej Kalamar,
Bostjan Bren¢ic). Dopolnjen in raz-
Sirjen je bil na razstavah v Likovnem
salonu v Celju (4.-16. 10. 1990) in na
rastavi$¢u Gospodarske zbornice Slo-
venije IDCO v Ljubljani (14.-22. 11.
1990, avtorji: Evgen Cargo, Andrej
Ka-lamar, BoStjan Brenci¢, Mateja
Dolezal). Dodatno je dopolnjen za
pripravo animacije v sklopu filma o
celjskem urbanizmu.

Predlog tranzitne obvoznice v varian-
tah je kot idejo z utemeljitvami poslala
skupina Cargo, Kalamar, Brenéié na
Republiski zavod za prostorsko pla-
niranje (24. januarja 1991).

Clanek v casopisu Tribuna (29. 10.
1990, st. 16): Arhitektumni projekt no-
va mesta tocka

Evgen Cargo, dipl. inz. arh., Nova Gorica,
Andrej Kalamar, dipl. inz. arh., Murska Sobota

All use subject to https://about.jstor.org/terms
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