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Lucka AZMAN MOMIRSKI
Ivan STANIC

Infrastruktura je lahko tudi

lepa!

Urbanisti¢ne delavnice, pogled v prihodnost

Urbanistiéne delavnice postajajo
vse bolj uporabljana oblika in na-
¢in dela v urbanistié¢ni praksi. To
dokazujeta tudi naslov in tema
letoSnjega posveta Urbanistiéne
delavnice in nateéaji — orodje v
urbanisti¢nem naértovanju, ki je
potekal na Brdu pri Kranju 12.
novembra 1997. Posvet je pripra-
vil Urad Republike Slovenije za
prostorsko planiranje Ministrstva
za okolje in prostor v sodelovanju
z Urbanistiénim institutlom Re-
publike Slovenije ob svetovnem
dnevu Habitala 6. novembra in
Svetovnem dnevu urbanizina 8.
novembra. Povod za pripravo
posveta je akcija Ministrstva za
okolje in prostor, Urada RS za
prostorsko planiranje, ki Ze dru-
go leto vzpodbuja obéine s sofi-
nanciranjem priprave urbanistié¢-
nih delavnic.

V obéini Izola smo zadnjem tednu
septembra leta 1997 Ze drugié or-
ganizirali urbanisti¢no delavnico.
Prepricali smo se, da je delavnica
zaradi svojega dogovornega zna-
¢éaja in glede na prostorske prob-
leme v izolski ob¢ini (definiranje
dilem in strategij) primernejsa
oblika strokovnega dela kot npr.
nalecaj. Namreé, pri natecajih,
pri katerih je vsak udelezenec us-
merjen v prilagajanje svojih po-
gledov v korist boljse (lastne) re-
Silve, sporazum ni mogo¢. Le-te
so poudarjeno avtorska dela, ki
med seboj tekmujejo za prevlado
(koncepla) oziroma za dosego pr-
vega mesla. Vec¢inoma ponujene
reSitve v urbanistiéni delavnici
niso posledica boljse dostopnosti
do informacij.

Nasprotno, v ¢asu izolske delav-
nice smo organizirali zelo intenzi-
ven in kljub omejenemu éasu ob-
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sezen in raznovrsten spekter pre-
davanj. Poleg seznanitve z mnenji
in izkusnjami strokovnjakov iz
razliénih strok smo zeleli tudi
preveriti bodoée prostorske naér-
te obéinske in drzavne uprave,
posameznih upravljalcev, lastni-
kov in investilorjev. Izkazalo se
je, da je stopnja komunikacije
med posameznimi nastetimi so-
delujo¢imi presibka in da je rav-
no urbanisti¢éna delavnica lahko
priloznost za krepitev te komuni-
kacije. V podporo temu Se stati-
sti¢ni podatek: skupno Stevilo so-
delujocih v Izoli je bilo 36.

Polozaj Izole je v slovenskem ob-
morskem pasu specifiéen: v pro-
storskem pomenu predstavlja
kritiéno to¢ko slovenske obale -
stiéno to¢ko dveh podob. Kot je
ugotovila projektna skupina ni-
zozemskega arhitekta Maartena
Struijsa, je Izola vezana tako na
tisti del obale, ki se moéno urba-
nizira in kjer se razvija industri-
ja - to je na koprsko obmog¢je -,
kot tudi na del obale, ki je veéi-
noma zaradi naravne ali kultur-
ne dediSéine zas¢iten in kjer je
potenciran razvoj turizma - to je
del obale med Strunjanom in Se-
¢ovljami. Tema urbanisti¢ne de-
lavnice Izola 97 je bila preveritev
naértovanega poteka avtoceste in
hitre ceste od Srmina prek Kopra
in Izole do Lucije ter vpliv tega
poteka oziroma predlaganih raz-
licic potekov na urbano struktu-
ro mestnega obmoéja Izole z
obrobjem in krajinskim zaledjem.
Vzporedno smo Zeleli preveriti
pomembnost (danes zanemarje-
nega) prometa po morju ter
upravi¢enosti morskega mejnega
prehoda na obmoéju Izole ter
njuni navezavi na ostale promet-
ne sisteme.
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Arhitekti - vodje projektnih sku-
pin - so bili povabljeni iz razlié-
nih okolij in drzav. Obalno regijo
je zastopal Gorazd Kobal, Urbani-
sti¢ni institut RS Ivan Stanig¢, iz
sosednje Hrvaske je prisla doc.
dr. Sonja Jurkovi¢ in iz Nizozem-
ske Maarten Struijs, mestni arhi-
tekt v Rotterdamu. Ne glede na
razli¢nost “backgrounda” (izku-
Senj in okolij, iz katerih prihaja-
jo) so si bili edini, da je najbolj
problemati¢en vzhodni del Izole.
Predlagane vizije so bile razlié¢ne,
vsaka resitev pa je vkljuéevala
predloge, ki so uporabni pri pri-

Slika 1: Avtor pred stavbo Policije v Rotlerdamu
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pravi strokovnih podlag mestne-
ga naérta ob¢ine 1zola. Najdlje v
prihodnost - do leta 2050 ali
2500 - je razmiSljala skupina
Maartena Struijsa.

Navidezna radikalnost projekta
pravzaprav Sele omogoéa natané-
nejSe prepoznavanje in razumeva-
nje sedanjega stanja. Predlog, ki
je nastal iz takega pristopa, je
mogoc¢e napaéno razlagati kot vi-
zijo konénih stanj, toda le-ta ni-
kakor ni opredelitev vseh resitev
za prihodnost, temve¢ le skoncen-
triran skupek problemov in idej.

0. /7 /7
0’0 0’0 0’0

V razgovorih v &éasu
delavnice je avtor
Maarten Struijs

kot geografsko
neobremenjen
strokovnjak
pripovedoval o svojih
izku$njah in realiziranih
projektih. Del teh
razmisljani
predstavljamo v

nadaljevaniju.

Kako so na vase oblikovanje
infrastrukturnih objektov vpli-
vali evklidski elementi (voda,
zemlja, zrak)?

Na Nizozemskem se vedno sre-
¢ujemo z vodo - gradimo jezove.
Vsa pokrajina je naértovana, ob-
likovana. Tako je paé pri nas.
Sele v zadnjih 15 letih smo arhi-
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Informacije

tekti in krajinski arhitekti priceli
resneje sodelovati pri gradnji ta-
kih objektov, ¢eprav imajo ob-
seZnejsi posegi veéstoletno tradi-
cijo. Skratka, v nasih nacrtih so
vedno prisotni elementi, pred-
vsem voda.

V Rotterdamu sta blizina velikih
infrastrukturnih objektov in ome-
jena koli¢ina zemlji§é v prostor
prinesli tudi reSevanje drugih ele-
mentov. V mojem zadnjem pro-
. jektu je to bil veter na enem
manjsih kanalov, namenjenih
.vodnemu prometu. Drugi ele-
menti v mestnem prostoru, ki si-
cer niso evklidsski, vendar vpliva-
jo na ¢utila - vid, sluh ipd. -, so
hrup in éistost zraka. Izid sled-
njega je bil preéiS¢evalec zraka
sezigalnice smeti ...

Kaj vas je kot arhitekta vodilo
pri oblikovanju pre&is&evalca
zraka?

To je paé objekt za ¢éiS¢enje zra-
ka. To oblikovalsko nalogo sem
poskusal zdruziti z nalogo jasne
svetlobe (Eisti zrak in jasna svet-
loba sovpadata).

Da bi to dosegel, sem opazoval
obnasanje sonca med dnevom,
tako da oblike, ¢lenjenost fasad
idr. ustrezajo spremembam svet-
lobe med dnevom, v razli¢nih let-
nih ¢asih in ob razliénih atmos-
ferskih pogojih.

Gradiva in barve preéiséevalca
zraka smo izbrali s predpostavko,
da so u¢inki svetlobe na grajene
strukture v razli¢nih barv - od si-
ve v obla¢nem vremenu do rdece
ob sonénih zimskih dnevih. Torej
preéiSéevalec zraka prevzame
barvo neba - zraka.

Ce je zrak &ist, svetloba lahko pro-
dre v mesto in obarva zgradbe.

Slika 2: Preciscevalec zraka v Rotterdamu
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Veéina takih infrastrukturnih
objektov je zgrajenih za obé&e
dobro. Kako so bili financirani?

Mestna uprava je dolZzna skrbeti
za infrastrukturo in infrastruk-
turne dejavnosti — ne le za pro-
metne, temveé¢ tudi za oskrbo z
energijo, ravnanje z odpadki in za
kulturno infrastrukturo. Veéina
teh ni dobi¢kanosnih, tako da za-
sebne investitorje ve¢inoma ne
zanimajo. Toda to so tudi odgo-
vornosti mestne uprave, saj le-ta
pobira davke in je tako zbrana
sredstva dolZna porabljati za ob-
¢ée dobro.

V zadnjih letih smo poskusali or-
ganizirati javno-zasebna part-
nerstva, zlasti pri ravnanju z od-
padki in v javnem potniSkem pro-
metu. Pri financiranju izgradnje
cest in podobne infrastrukture
zaenkrat 3e nismo imeli ve¢jih
uspehov. Poskusali smo pri iz-
gradnji posameznih delov prista-
nis$¢a, vendar se je izkazalo kot
prezapleteno. V teku pa je zani-
miv poskus financiranja poslov-

nih zgradb. Zasebni investitor
namreé, v dogovoru z mestno
upravo zgradi objekt, pri ¢emer
ve, da bo mestna uprava objekt
najela za npr. 20 let. Zapori so
prav tako zanimivi za zasebna
vlaganja.

Merilo posegov predlaganih na
urbanisti&ni delavnici v Izoli, je
najbrz manjse od tistih, ki jih
naértujete doma. Kako so vase
izkuSnje mestnega arhitekta v
Rotterdamu vplivale na predlo-
ge vase skupine?

Urbanistiéne delavnice sem se
lotil z navdusenjem, kajti osebno
sem dozivel rast pristaniséa v
Rotterdamu (najveéje morsko
pristaniSée na svetu). To je raslo
po 1 km na leto! Hkrali z rastjo
pristaniSéa smo dozZiveli tudi
spremembo tehnologije, preskok
pristaniSkih naprav na kontej-
nerski promet. Torej, ée v Slove-
niji gradite glavno drzavno pri-
staniSc¢e, ki obenem oskrbuje Sir-
8e zaledje srednje in vzhodne

Slika 3: Protiveterna zaséita ob kanalu
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Evrope, se lahko tudi vam kaj
podobnega pripeti v naslednjih
tridesetih letih. Za prihodnji raz-
voj Izole je to dejstvo klju¢nega
pomena.

ObseznejSe objekte vedno jem-
ljem kot poseben izziv. Navse-
zadnje je tudi infrastruktura lah-
ko arhitektura in je lahko lepa!
Ce bi na primer na silo zvrtali
tunel v hrib in skozi potisnili ce-
sto ter jo tako skrili, je to zalost-
no. Nihée ne bi videl lepote ceste
in tudi ne tunela, razen seveda
voznikov.

Drugo zadevo, kar smo na delav-
nici obravnavali, je javni potniSki
promet. Ce Zelimo zmanjsati pro-
bleme, ki jih povzroéa promet z
osebnimi avtomobili, pa¢ mora-
mo vlagati v javni potniski pro-
met. Vsekakor pa je predhodno
potrebno spremeniti naéine odlo-
¢anja. Ce je na primer nek prob-
lem obc¢ega dobrega kot tak tudi
(zares) identificiran in ga je po-
trebno resiti, mora biti tisti, ki
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odloéa, radikalen in problem od-
praviti! Tako delamo v Rotterda-
mu (za razliko od nas v Amster-
damu znajo cincati, ha, ha). Ce
na primer ne moremo mirno spa-
ti zaradi vetra, mi nekaj naredi-
mo. Vi bi tudi lahko.

Lepota v infrastrukturi - zna
biti drago?

Ne. Le pozornost je treba name-
njati arhitekturnim elementom.
Arhitektura infrastrukture po-
nuja elemente, kot so dolge lini-
je, ritmi stebrov, teksture gra-
div, konstrukcijski detajli ipd.
Pozoren je treba biti na logi-
ko velikih meril in artikulacijo
drobnih meril - manjsih kosov.
Taka pozornost naj nac¢eloma ne
bi bila draga.

|
Mag. Luéka AZman Momirski, dipl. inZ.
arh., Univerza v Ljubljani, Fakulteta za ar-
hitekturo, lvan Stani¢, dipl. inZ. arh., Urba-
nisticni institut RS
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