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Usmerjanje urbanega razvoja

na mestni ravni

1. Uvod

Politicne spremembe v drZavah
srednje Evrope so povzroéile so-.
cialne in gospodarske spremem-
be, ki se odrazajo tudi v mestnem -
prostoru. Novi razvojni pogoji v
obdobju tranzicije v Sloveniji in
za nas ¢as znacilne spremembe v
smeri globalizacije, trZzne ekono-
mije in informacijske tehnologije
zahtevajo spremenjen odnos do
mesine urbanizacije. Zakonitosti
trga, vedja zasebna iniciativa pri
posegih v prostor in urbana kon-
kurenénost so procesi, ki so v
razvitej§ih zahodnoevropskih dr-
Zavah Ze vkljuéeni in upostevani
v sistemu planiranja in pri mest-
nih razvojnih politikah. Slovenija
se tem procesom prilagaja poca-
si, poleg tega pri nas Se ne obsta-
ja vrsta akterjev, ki v drzavah EU
opravljajo pomembno vlogo pri
urejanju mesta. Sem spadajo tu-
di razliéni razvojni skladi in
agencije za izvajanje specifiénih
razvojnih programov in izvedbo
javnih projektov, kot so sanacija
in prenova mestnih sredis¢, jav-
na stanovanjska gradnja, pre-
strukturiranje opuséenih indu-
strijskih obmo¢ij in podobno.
Agencije imajo lahko vlogo po-
budnika razvoja kriti¢énega ob-
modja oziroma z ekonomskimi in
organizacijskimi posegi stimuli-
rajo uresniéitev projekta.

Mestne razvojne politike je po-
trebno uskladiti z nacionalnimi,
vendar Slovenija 8e ni pripravila
ustrezne nacionalne politike ur-
banega razvoja, prav tako pa se
ge ni opredelila do vloge in funkcij
urbanega sistema v okviru nacio-
nalne razvojne strategije. V oh-
dobju tesnejSega evropskega po-
vezovanja je kljuénega pomena
tudi odloé¢itev o dolgoroénih sme-
reh aktivne okoljske in prostorske
politike trajnostnega razvoja, ki je

tesno povezana z usmerjanjem
razvoja v mestih. V Sloveniji sedaj
poteka prostorsko planiranje na
ravni drzave in obéin, nedefiniran
ostaja vinesni ¢len regije, ki sicer
predstavlja temeljno prostorsko
enoto. V njenem okviru naj bi se
druzbeni, gospodarski, kulturni
in okoljski elementi povezovali v
celoto. Regionalno planiranje je se
posej pomembno za mesta, ki jih
ne moremo obravnavati v ozkem
kontekstu, saj so vsestransko po-
vezana s svojim SirSim zaledjem,
s katerim naj bi v smislu trajnost-
nega razvoja ustvarila ekolosko-
ekonomsko uravnoteZenost v pro-
storu. Plan na ravni drZave naj bi
dolocal le okvirne usmeritve raz-
voja, sistemske resitve, prostor-
ske determinante in okoljske
standarde; bistvene obveznosti za
njegovo izvajanje in doseganje pa
bi se prenesle na regionalni in ob-
¢inski plan, ¢e je potrebno tudi
na podrobnejSe lokalne nadrte.

Kot primer je prikazan danski pri-
stop k nacrtovanju mesta, kjer
poznajo dolgo tradicijo v planira-
nju in nam lahko njihove izkusnje
sluzijo kot izhodis¢e pri pripravi
mestnega nadrta.

2. Danski pristop k
nacrtovanju mesta —
mestni nacrt za
Kopenhagen

2.1 Dangki sistem planiranja

Dansko planiranje je sestavljeno
po nacelu hierarhi¢nega nadzora
planiranja, pri katerem naérti na
nizji ravni ne smejo biti v proti-
slovju s plani na vi§ji ravni. V ko-
likor pride do sprememb na vi3-
jem nivoju, se mora odgovarjajoce
prilagoditi tudi planiranje na vseh
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Kopenhagen Mesitni nacrt Organi-
zacija prostora Trajnostni razvoj

Kot je poudarjeno v predstavlje-
nem nacrtu Kopenhagna, mestni
nacrt ne more resiti vseh planskih
problemov mesta. Predstavljal naj
bi predvideni red, ki pa se pogosto
sproti podira glede na nepreduvide-
na dogagjanja v prostori.. Probleme
Je velilcokrat treba resevati Sele, ko
se pokazejo. Zalo mora biti mesitni
nacrt zastavljen dovolj prilagodlji-
vo in fleksibilno, da dovoljuje po-
trebne spremembe. Vendar mora
kljub temu dati mestu trdne glav-
ne usmeritve in s tem omogociti,
da mescéani lahko izlcoristijo priloz-
nosti, ki jih nudi nova doba in uve-
liavljajo nove lalitete bivanja.

Copenhagen Spatial organisation
Sustainable development Town
plan

As emphasised in the presented
plan of Copenhagen, the town
plan cannot solve all urban prob-
lems. It should represent a propo-
sed order, that often crumbles be-
cause of unexpected spatial
events. Problems are often solved
only when they appear. Therefore
a town plan has to be concieved
as flexible and adaptable, allo-
wing necessary change. It must
nevertheless give a town strong
basic guidelines and thus enable
the inhabitants to use opportuni-
lies given by the new era to enfor-
ce dwelling qualities.
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Slika 1: Osnovna shema Regio-
nalnega nacrta 1989
meltropolitanske regije
Kopenhagna (Prstni na-
crt) vsebuje urbane pour-
Sine (sive), prometno
strulcturo in  strulcturo
centrov (osrednji stari
center mesta in centri na
[eriziscih transportnih po-
ti). Vir: Copenhagen M.
(1993)

Slikca 2: Shema povrsin central-
nih dejavnosti z doda-
nim novim obmocgjem
Orestad. Vir: Copenha-
gen M. (1993)

18

nizjih ravneh. Plani se delijo na
drzavno planske instrumente, re-
gionalne plane, obéinske plane in
lokalne naérte. Obéine so odgo-
vorne za obéinsko in lokalno pla-
niranje, okroZja za regionalno,
minister za okolje pa vpliva na ce-
loten proces planiranja s predpi-
si, drzavnimi planskimi usmeri-
tvami in informacijami za javnost.
Resorni minister lahko z vetom
posreduje pri planerskih odloéi-
tvah v obéinah in okrozjih. Mini-
strstvo za okolje podpira tudi pi-
lotske projekte, s katerimi naj bi
pokazali, kako je v praksi mogoce
uveljavljati cilje planiranja.

Glavni cilji, ki so si jih zastavili

pri razvoju mest:

- danska mesta morajo okrepiti
svoj poloZaj v Evropi,

- regija Oresund mora biti vodil-
na med nordijskimi mestnimi
regijami,

- mesta se morajo uéinkovito in
na okolju prijazen nacin pove-
zovati z mednarodnimi promet-
nimi tokovi,

— odprti prostor in mesta morajo
ohranjati svojstvenost, morajo
biti ¢isti in Iepi in morajo ostati
zanimivi turistiéni cilji.

Izhodis¢e strategije temelji na vi-
ziji, da se lahko varstvo okolja in
gospodarska rast vzajemno krepi-
ta, kar prispeva k izboljsanju kva-
litete bivalnega okolja in tudi pos-
pesuje gospodarsko rast in zapo-
slovanje.

Obéine imajo osrednjo vlogo pri
prostorskem planiranju. Nacelo
je, da se lokalni problemi redujejo
lokalno. Obéinski prostorski plani
upostevajo drzavno in regionalno
planiranje ter omogocajo pripravo
lokalnih naértov. HARTOFT-
NIELSEN, P. (1995)

2.2 Regionalni plan 1989

Zgodovinski ,prstni plan® (,Finger
plan”) iz leta 1947 e vedno vpliva
na planiranje Kopenhagna, ¢ée-
prav so se merilo, obmodje in me-
tropolitansko planiranje bistveno
spremenili v povojnem obdobju.
Mesto se je pod njegovim vplivom
razvijalo zvezdasto v smeri petih

krakov (prstov). V teh smereh te-
¢e tudi cestni in Zelezniski javni
transport. Preéno krake povezuje
ve¢ prometnih polkroznih kori-
dorjev. Na mestih prometnih voz-
lis¢ ob ZelezniSkih postajah so na-
stali novi lokalni centri, ki razbre-
menjujejo stari center mesta.
Poudarjena je bila decentralizira-
na regionalna strategija. Samo
najpomembnejse centralne aktiv-
nosti so ostale v starem mestnem
jedru, sicer naj bi se centralne de-
javnosti preusmerile v lokalne
centre. Uspeli so ohraniti zelene
kline med kraki mesta. Tudi vi-
Sinski gabarit se ni bistveno spre-
menil, celotno mesto daje vtis
enotnosti in harmoniénosti.

Od leta 1990 pa se je planiranje
preneslo iz skupne metropolitan-
ske regije na 5 novih obéin, ki mo-
rajo med seboj sodelovati za skup-
ne cilje. Dogovor je bil, da delujejo
na osnovi Regionalnega plana
1989. Mesto Kopenhagen v oZjem
smislu (465.000 prebivalcev) se je
lotilo svojega obcinskega nacrta
oziroma Trajnostnega naérta za
Kopenhagen 1993, ki doloca
glavne strukturalne usmeritve
(stanovanja, sluzba, rekreacija,
promet, energija, vodna oskrba,
za&éita okolja itd.) in zelo poudar-
ja prepletanje urbanih funkcij.
Planiranje glede na &etrti (,district
planning”) se je pojavilo kot nova
planska raven. Konzervacija
(ohranjanje, varstvo urbanega tki-
va kot tudi krajine), urbana pre-
nova in nova pozidava so v tem
mestnem planu enako pomembni
elementi urbane strategije. Urba-
na prenova ne pomeni celotne od-
stranitve his§ z nizkim standar-
dom, ampak bolj njihovo moder-
nizacijo, krajinska prenova pa bolj
vzdrievanje krajine kot njeno ure-
ditev. Temu bi lahko rekli ,vse-
stranski urbani reciklaZni pro-
jekt". Dobro uravnoteZena mestna
politika ohranja identiteto mesta,
ne da bi ga spremenila v muzej.
Srednjevesko mesto je kot osred-
nji stari del mesta e vedno zelo
prisotno. Ne v treh dimenzijah,
ker so Ze skoraj vse srednjevedke
zgradbe propadle, ampak dvodi-
menzionalno, v vzorcu ulic in deli-
tvi zemljis¢ na majhne dele z ozki-
mi fasadami hi$ in ozkimi ulicami



URBANI IZZIV

ter ostanki obzidja v sklopu re-
kreacijskega zelenega predela.

Veéino trgov in ulic tega starega
dela so zaprli za motorni promet.
Zato so jih preuredili z novim tla-
kovanjem in opremo za pesce. S
tem se je obnovilo Zivljenje na od-
prtih prostorih, ki kazZejo pravi
demokratiéni duh: kakovostno
urejeni prostori so dostopni za
vse mescane.

Mesto pa tudi neprestano nadgra-
juje svojo infrastrukturo. Pri pro-
metu sta poudarjena javni trans-
port in kolesarski promet. Osebne
avtomobile so uspeli v veliki meri
izriniti iz oZjega mesta, tako da je
sedaj avtomobilski promet na rav-
ni izpred 20 let. V historiénih pre-
delih mesta pa je zelo omejen in
tudi parkiranje je zmanjSano na
minimuin.

Mestni toplovod bo do leta 2000
pokrival 90% celotnih potreb po
gretju. Vezan je na incineratorje
za odpadke, pri katerih je topla
voda stranski produkt. Zelo je
poudarjena skrb za éim manjSe
onesnazevanje zraka pri zaZiga-
nju smeti. Prav tako kot narav-
nim virom (éista voda, zrak, tla),
posveéajo pozornost tudi kultur-
nemu in humanemu okolju ter
socialnemu ravnovesju.

Veliko debat je bilo v smeri, kako
revitalizirati mesto, ki lezi na po-
juznih, prav tako pa tudi zahod-
nih in vzhodnih dezel. Sprejet je
bil dogovor med Svedsko in Dan-
sko o povezavi med Kobenhag-
nom in Malmojem (leta 1991)
prek mostu z Zelezniskim in cest-
nim prometom. S tem nastaja ve-
lika nova mednacionalna regija,
ki daje mestu Kopenhagen v
evropskem smislu vedji pomen.
Glede na te vizije je mesto zahod-
no od celotnega kompleksa leta-
lis¢a predvidelo veliko novo cono
Orestad (5 km dolgo in 1/2 km
giroko) predvsem za centralne
aktivnosti (trgovina, zastopnis-
tva), ki so povezane s priéakova-
no povecano prometno aktivnost-
jo, €eprav je v celoti tudi v tem
predelu uveljavljena mesSana ra-
ba povrsin.
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Vodila regionalnega planiranja za
lokacijo doloéenih urbanih aktiv-
nosti:

e Trgovina in poslovne dejavnosti

Po ocenah v regionalnem planu je
za industrijske in druZbene grad-
nje namenjenega dovolj prostora v
ob¢inskih naértih, premalo pa za
poslovne in servisne dejavnosti.
Nove trgovske in poslovne povrsi-
ne bodo v principu locirane ob po-
stajah javnega prometa v okviru
~prsinega mesta®. Realistiéna moz-
nost gradnje okrog teh postaj bo

Ml

CENTRE STRUCTURE

Slika 3: Strulcture centralnih dejavnosti na mestnem nacriu. Vir: Co-
penhagen M. (1993)

19



A=Y,

ER R N
letnik 10, &t. 2/99

ocenjena v povezavi z nadaljnjim
obéinskim planiranjem. Okrog po-
staj je predvidena veéja gostota za-
zidave, kjer je tudi prostor za de-
lovna mesta, ki so lahko dostopna
z vsega metropolitanskega obmoc-
ja. Regionalni plan poudarja tudi
cono zahodnega Amagerja (juzno
od Bella centra) kot prostor glav-
nih aktivnosti za mednarodne in
nacionalne potrebe.

e Aktivnosli nacionalnega pomena

Te aktivnosti so locirane tesno ob
postajah javnega prometa - ob
prometnih vozliséih.

| BICYCL

Slika 4:
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Omrezje kolesarsiih poti. Vir: Copenhagen M. (1993)
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e Lokacije za kulturo, Sport, visje
Solstvo - izobraZevanje, kon-
certne in konferenéne dvorane

Primerne lokacije so poleg pro-
metnih vozlis¢ ali v centru mesta
(city area).

e Razvojni center Amager

Povezan je z aviocesto do letalis-
ca, ki je podaljsana prek morja do
Svedske (Stiripasovna aviocesta
in dvotraé¢na Zeleznica). Ta pove-
zava bo spremenila strukturo
prometa v mestu, toda dala bo tu-
di nove razvojne moZnosti Ama-
gerju. V Orestadu se zdruZujejo
nacionalni, regionalni in lokalni
interesi. Cilj je, da bi razsirili jav-
ni transport in da bi komercialna
baza Kopenhagna postala osnova
za dolgoroc¢no strategijo razvoja
mesta v okviru kompetitiviih
mest Evrope.

e Pristani&ée, zemlja v lasti Zelez-
nic, v lasti ministrstva za
obrambo, zeleni robovi, naravni
rezervat.

2.3 Mestni naért Kopenhagna
1993

Mestni naért iz leta 1993 poudar-
ja trajnostne cilje v razvoju me-
sta, zato so ga poimenovali kar
~trajnostni naért®. Sestavljen je iz
Stirih delov.

Prvi del mestnega nadrta sestav-
ljata dve poglavji:

1. o spremenjenih planskih oko-
liséinah,

2. o §tirih osnovnih temah plani-
ranja.

1. Poglavje o spremenjenih plan-
skih okolis¢inah obravnava pozi-
cijo Danske in metropolitanskega
obmoéja Kopenhagna v Evropi
odprtih mej. Opisani so posebni
pogoji, ki ustvarjajo dansko me-
tropolitansko ,K-regijo”. V luéi te
mednarodne in nacionalne pers-
pektive je opisanih veé planov in
zakonov, ki neposredno vplivajo
na plan Mestne obé&ine Kopenha-
gen. Med pomembnejsimi je Re-
gionalni plan iz leta 1989.
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2. Drugi del mestnega (obéinske-

ga) nacrta sestavljajo teme:

- ,obmo¢ja ob postajah javnega
prometa®, zgostitve pozidave in
poudarek na dostopnosti z jav-
nim prometom,

- .mesto ob morju”, mestna pri-
stani&¢a, Amager,

- ,zeleno mesto®, naravni rezerva-
ti, mestni parki, urbani prostori,

- 3. in 4. dimenzija* (mestna sil-
hueta - vidinski gabariti in hi-
storiéne karakteristike).

Nove planske moZnosti morajo
biti izkorid¢ene v &irsi perspektivi,
opisani v planskih temah. Regio-
nalni plan 1989 podaja koncept
,0b postajah javnega prometa®
kot centralni koncept planiranja.
V predstavitvi planskih tem je
poudarjena potreba po obéutljivi
in diferencirani aplikaciji glede na
posebne pogoje v posameznih lo-
kalnih situacijah.

Ti dve poglavji predstavijata del
revizije glavne strukture obéin-
skega nacrta.

2.3.1 Osnovne strukture
in vodila

Drugi del naérta vsebuje 7 pogla-
vij o osnovnih ciljih za razvoj ob-
¢ine, pa tudi pomozne cilje in us-
meritve za za&cito specialnih inte-
resnih sektorjev, kar naj bi jih ob-
¢inski plan koordiniral. Nacrt iz
leta 1993 predvideva, da bodo vo-
dila posodobljena glede na dejan-
sko stanje, na osnovi dejanskega
razvoja in v lu¢i spremenjenih
okoliéin ter z upostevanjem pou-
darjenih planskih tem. Za dopol-
nitev osnovne strukture mestne-
ga nacrta je bil izoblikovan set ur-
banih razvojnih strategij.

Obcinske usmeritve za promet
(predvsem cilji in bistveni elemen-
ti) so bile pripravljene na osnovi
prometnega naérta Kopenhagna
iz leta 1991.

2.3.2 Strukture mestnih cetrti
in njihovo planiranje

Tretji del vsebuje 2 poglavji:

~ o posameznih ¢etrtih in mestu
kot celoti,

- o planiranju v posameznih ¢e-
trtih.

Prvo poglavje o ¢etrtih in mestu
kot celoti govori o 15 mestnih ¢&e-
trtih (teme so predvsem prebi-
valstvo, stanovanja, moznosti za-
poslitve, zelene povrsine). Poglav-
je orise pomembne funkcionalne
karakteristike posameznih ¢etrti
in njihove planske probleme ter
odnos do mesta kot celote. Podér-
tane so tudi strategije za nadaljnji
razvoj. To je raven obdelave med
generalnimi osnovnimi struktura-
mi in projektno orientiranim lo-
kalnim planiranjem.

2.3.3 Okvir za lokalno
planiranje

Zadnji del obé¢inskega naérta vse-

buje 2 poglavji o lokalnem planu:

— generalni ukrepi,

— specialni ukrepi v posameznih
cetrtih.

Poglavije o generalnih ukrepih

opisuje kategorije rabe in stavbne

regulative, ki pomenijo osnovo za
posamezna obmodéja v nacrtu. Kot

v naértu iz leta 1989 je bilo v no-

vem naértu uporabljenih 8 glav-

nih kategorij rabe povrsin:

— za stanovanja in dejavnosti,
zdruzljive z bivanjskimi prostori,

- za stanovanja in servisne de-
javnosti (administracija, izo-
brazevanje, trgovina, gostins-
tvo, turizem, drobmo gospo-
darstvo itd.),

— za servisne dejavnosti (admini-
stracija, izobrazevanje, trgovi-
na, gostinstvo, turizem, drobno
gospodarstvo itd.),

— za mesane dejavnosti (laZja in-
dustrija, delavnice, trgovina,
skladiséa itd.),

— za proizvodnjo (proizvodni obra-
ti, delavnice, trgovina, skladis-
¢a, promet itd.),

— za potrebe pristanisca,

- za gospodarsko infrastrukturo
(promet, energetika, komunala
itd.),

- za javne institucije, Sole, bolni-
ce, socialne ustanove in tudi za
rekreacijo, Sport in oddih.

Vsaka kategorija ima posebej opi-
sane prostorske normative (gosto-
ta, zazidanost, izraba), mozZne na-
menske rabe povriin, mozne zah-
teve glede prostorsko organizacij-
skih in oblikovnih determinant,
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Slika 5: Mestne cetrii - sredi3¢e mesta: urbani vzorec. Vir: Copenhagen
M. (1993)

penhagen M.(1993)
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visine nadstropij, parkirnih povr-
5in, okoljske zahteve (standardi
in normativi glede polucije za po-
samezne dejavnosti).

V zadnjem delu generalne ukrepe
zamenjajo specialni za posamez-
na obmoéja z upostevanjem lokal-
nih posebnosti. Doloéene ulice so
poudarjene kot centralne ulice (z
javnim programom v pritligjih).

3. Osnovna vodila in
optimalna
organizacija prostora
na regionalni in
mestni ravni

3.1 Regionalna raven

Na regionalni ravni je pomembna
ekolosko-ekonomska uravnoteze-
nost prostora mesto-podezZelje,
ki naj bi bila nasprotje industrij-
skemu mestu z velikoprostorsko
delitvijo funkeij. Za mesto je bis-
tvena vkljuditev v obdajajoée ga
zaledje, ki mu omogoca prezivetje,
istoCasno pa mesto pomeni temu
prostoru njegovo (upravno, gos-
podarsko, trgovsko, kulturno,
izobraZevalno itd.) jedro.

Na regionalni ravni je v smislu
optimalne organizacije prostora
pomembno:

- celostno urejanje prometa na
ravni regije s povezovanjem
vseh vrst transporta in tenden-
co zmanjsevanja avtomobilske-
ga prometa,

- urejanje in Sirjenje predvsem
javnega prevoza, organizacija
prestopa pred centralnimi
mestnimi povr$inami iz avto-
mobilskega in medkrajevnega
avtobusnega prevoza na mestni
javni prevoz,

- urejanje prometa z vzporednim
urejanjem odprtih in zelenih
povrsin v mestu,

- povezovanje regionalne struk-
ture urbane rasti z razvojem
javnega prometa (Zeleznica, av-
tobus, tramvaj),

- uveljavljanje decentralnizirane
zgostitve poselitve z razvijanjem
novih centrov,
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- razmes$céanje teh centrov ob
transportnih regionalnih poteh
oziroma ob prometnih vozlis-
¢ih, s éimer bi zgostili in vse-
binsko dopolnili razprseno po-
selitev, ki je nastala zaradi pro-
cesov suburbanizacije,

- uveljavljanje mesane rabe povr-
§in v novi centrih (stanovanja
in ustrezna javna raba povrsin,
trgovine in servisi),

- ohranjanje samo dolocenih
osrednjih dejavnosti v oZjem
mestu, sicer pa se te preusme-
rijo na lokalne centre v regiji,

- uveljavljanje take regionalne
sheme mesta, da se ohranjajo
zelene povréine, ki naj prodirajo
¢im globje v mestno strukturo,

- ohranjanje obrobnih podeZel-
skih izravnalnih povrsin, zele-
nega pasu okrog mest,

- varovanje naravnega okolja:
zraka, virov pitne vode ter Zi-
valstva in rastlinstva, pred-
vsem naravnih biotopov.

3.2 Mestna raven

Mestni razvoj se mora oblikovati v
smislu decentralno integrirane
mestne strukiure. Ustvariti je tre-
ba relativno avtonomne dele mesta
ali ,kraje”, éetrti. Jedra bi lahko
hili dosedanji stranski ali tudi novo
oblikovani centri, ki bi se razvili v
majhne avtonomne centre. V tem
modelu naj bi bilo poudarjeno po-
vezovanje in udeleZevanje obéanov
pri pomembnih odloéitvah glede
prostora in skupnosti.

Pri decentralno integrirani mestni
strukturi se oblikujejo organski
spleti izkoriséenosti znotraj pozi-
danih obmo¢ij po prepletenem,
fleksibilnem, to je organskem re-
du. Prepletanje mestnih funkecij
po vzoru decentralno integrirane
mestne strukture predstavlja
nasprotje prejdnjim vzorom, ki so
mesto razdelili na funkcionalno
raz€lenjene dele. Na razliéna
mestna obmodéja, kot so Cily, sta-
novanjske povrsine, industrija in
druge, ne smemo gledati kot na
monostrukture; navedene funkci-
je so le prednostne funkcije teh
povrsin. Na teh povrSinah se mo-
ra prav tako uveljaviti mesana ra-
ba, ée zelimo usmeriti razvoj proti
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Slikca 8: Mestne cCetrti — sredisée mesta: obmodcja nacrtovane prenove v
planskem obdobju. Vir: Copenhagen M.(1993)
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Na mestni ravni je v smislu opti-
malne organizacije prostora po-
membno:

- narediti strukturalne spre-
membe v mestu, delitev na veé
samostojnih ¢Eetrti s svojimi
centri,

- kot enako pomembne elemente
urbane strategije upoStevati
ohranjanje spomenisko zadite-
nega urbanega tkiva, prenove
in modernizacije obstojeéih
mestnih ¢etrti ter novo pozida-
vo (zaokrozenih urbanih skup-
nosti,

- namesto odstranjevanja starih
predelov uveljavljati njihovo pre-
novo kot ,reciklazni projekt®,

- prenova in transformacija ob-
stojecih mestnih povrsin mora-
ta imeti prednost pred odpira-
njem novih povrsin, pred Sirje-
njem mesta navzven naj imajo
prednost kakovostne izboljsave
v mestu,

- uveljavljanje meSane rabe povr-
sin,

- poudarjanje identitete mesta,
geniusa loci, posebnosti,

- razvijanje predvsem javnega
prevoza, povrsin za pesce in
kolesarskih poti,

- &irjenje centralnih pes povrsin
in kvalitetno urejanje javnih
odprtih povrdin: trgov, ulic,
dvorisé,

- upostevanje peséevega merila v
mestu (ne avtomobilskega),
raznolikosti, Zivosti, odprtosti,

- dograjevanje razlicne infra-
strukture: transporta, toplovo-
da, plinovoda, kanalizacije, pre-
éis¢evalnih vodnih naprav itd.

— ohranjanje, prenova in Sirjenje
zelenih povrsin (parkov, pasov
ob rekah, rekreacijskih prede-
lov ...).

4. Zakljucek

Usmerjanje procesa urbanizacije
je tesno povezano z druzbenoeko-
nomsko razvojno politiko. Zahte-
va zdruZevanje okoljevarstvene
dimenzije z ekonomsko in drugi-
mi politikami ter odlocanjem na
vseh podroéjih delovanja. Trajno-
sten vidik je pri razvoju mesta po-
sebno pomemben, saj prav dejav-
nosti, ki so povezane s poselitve-

nimi procesi, povzrocajo v prosto-
ru najvecéje spremembe in obre-
menitve okolja.

Ceprav  politiéno-gospodarska
transformacija traja Ze nekaj let,
Slovenija Se ni pripravila novim
razmeram prilagojene celovite
razvojne strategije, ki mora upo-
Stevati cilje trajnostnega razvoja.
Lokalne razvojne strategije bodo
morale biti usklajene z globalnimi
strategijami vse republike, ki sov
pripravi (s strategijo gospodarske-
ga razvoja, prostorsko politiko RS
in novim prostorskim planom).

Mestno planiranje je povezano z
okoljsko, infrastrukturno, stano-
vanjsko, zemlji$ko in drugimi po-
litikami. Pogoji za usklajeno delo-
vanje sistema planiranja in ureja-
nja prostora pa je povezovanje po-
sameznih sektorskih politik in re-
gevanje njihovih medsebojnih
konfliktov.

Kot je poudarjeno v predstavlje-
nem naértu Kopenhagna, mestni
nacrt ne more resiti vseh plan-
skih problemov mesta. Predstav-
ljal naj bi predvideni red, ki pa se
pogosto sproti podira glede na ne-
predvidena dogajanja v prostoru.
Probleme je velikokrat treba rese-
vati sele, ko se pokaZejo. Zato mo-
ra biti mestni naért zastavljen do-
volj prilagodljivo in fleksibilno, da
dovoljuje potrebne spremembe.
Vendar mora kljub temu dati me-
stu trdne glavne usmeritve in s
tem omogociti, da meséani lahko
izkoristijo priloznosti, ki jih nudi
nova doba in uveljavljajo nove
kvalitete bivanja. MoZnosti ohra-
njanja starih mestnih predelov se
povecajo, ¢e ponudimo podrodja
za moZno prenovo ali razvoj urba-
ne rasti. Pri naértovanju imamo
dve moZnosti: lahko dajemo pred-
nost varovanju, ohranjanju sta-
nja in struktur preteklosti z
manjsimi prenovami, lahko pa
dovolimo korenito preobrazbo z
novim, ki lahko vodi tudi v unice-
nje kvalitetne substance mesta.
Rezultat je najboljsi, ¢e uspemo
najti sintezo, ravnovesje med obe-
ma skrajnostima.

Urbanisticno naértovanje naj bi
bolj usmerjalo kot togo predpiso-
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valo spremembe v razvoju mesta,
z razvojnimi koncepti, programi,
strukturnimi naérti. Sprememb
pa ne bi smeli na¢rtovati v ozkem
krogu strokovnjakov (razli¢nih
profilov: planer,urbanist, arhi-
tekt, krajinski arhitekt, geodet,
geograf itd.), ampak z udelezbo
girse javnosti. Postopek mora biti
dovolj transparenten in nacrtova-
nje dovolj jasno izraZeno, da je so-
delovanje javnosti mogoce, tudi Ze
v fazi doloéanja ciljev. Potrebno je
sodelovanje in usklajevanje med
razli¢nimi interesenti v prostoru,
med javnim in privatnim sektor-
jem, med obé&inskimi upravami in
potencialnimi investitorji, pa tudi
med drugimi akterji v prostoru:
strokovnimi organizacijami, ne-
vladnimi organizacijami, gospo-
darskimi in projektantskimi pod-
jetji itd.
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