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Izbira stanovanjske lokacije ter vioga mobilnosti,
druzbenogospodarskih dejavnikov in namenske
rabe prostora v pakistanskem mestu Hafizabad

Izbira stanovanjske lokacije v drzavah v razvoju in nje-
na povezava z mestnim prevozom sta slabo raziskani in
ne povsem dobro razumljeni, vrzel v poznavanju razmer
pa je $e ve¢ja v primeru malih mest v teh drzavah. Av-
torji v ¢lanku proucujejo pakistansko mesto Hafizabad,
pri ¢emer je njihov cilj zagotoviti podatke za prihodnje
kvantitativne analize, ki bodo zajele izbire stanovanjskih
lokacij v malih mestih na indijski podcelini. Avtorji so
anketirali 365 prebivalcev Stirih sosesk v mestu, v kate-
rih Zivi skupno 19.042 ljudi. Anketi se je odzvalo 1,92 %
posameznikov in 12,65 % gospodinjstev, pri ¢emer je bila
stopnja zaupanja pri odgovorih prvih +5,08 %, pri drugih
pa 4,79 %. lzsledki kazejo, da sta razpolozljivost komu-
nalne infrastrukeure ali storitev ter dostopna cena najpo-
membnejsa dejavnika, ki vplivata na odloditve prebival-

cev, da se preselijo. Takoj za njima so dejavniki, povezani
s prevozom, dostopnostjo in druzbenimi vprasanji, kot je
blizina sluzbe in sorodnikov. Vloga prevoza pri izbiri sta-
novanjske lokacije je v Hafizabadu manj pomembna kot
v drzavah z visokimi dohodki. Ta ugotovitev kaze, kako
lahko oblika mest vpliva na potovalne navade prebivalcev
in da so manj$a mesta bolj strnjena in hodljiva, saj pribli-
zno 40 % ljudi v sluzbo hodi pes. Ugotovitve raziskave
lahko pristojnim vladnim organizacijam pomagajo ucin-
kovito oblikovati politiko za mala mesta, saj politika, ki
se uporablja v velemestih, zanje morda ni najprimernejsa.

Klju¢ne besede: izbira stanovanjske lokacije, mestni pre-
voz, mnenja ljudi, Pakistan
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1 Uvod

V zadnjih dveh desetletjih je izbira stanovanjske lokacije prite-
gnila pozornost raziskovalcev mestnega prevoza, ki proucujejo
povezave med mestnimi potovalnimi navadami in namensko
rabo prostora. Zanima jih, ali se ljudje odlo¢ijo za prebivanje
v izbrani soseski, ker se lahko od tam vsak dan lazje vozijo na
delo ali lazje dostopajo do nesluzbenih destinacij, ali pa loka-
cijo stanovanja izberejo zaradi drugih dejavnikov, kot so po-
trebe, povezane z mobilnostjo, vplivi grajenega okolja, njihovi
pogledi in zivljenjski slog ter druzbenogospodarski dejavniki.

Po podatkih vlade Islamske republike Pakistan (Government of
Pakistan, 2017) je Stevilo prebivalcev v drzavi od leta 1998 do
leta 2017 povecalo s 132,4 milijona na 207,8 milijona (57-od-
stotna rast), kar pomeni, da je med letoma 1998 in 2017, ko
sta bila opravljena popisa prebivalstva, letna povpre¢na sto-
pnja rasti znasala 2,40. Ceprav se je letna rast v primerjavi
z obdobjem med popisoma v letih 1981 in 1998 zmanjsala,
se je delez mestnega prebivalstva povecal z 32,5 % (1998)
na 36,4 % (2017). To kaZe na vse mo¢nejfo urbanizacijo in
zgo$canje prebivalstva v mestnih sredis¢ih. Mestni stanovanjski
fond je pod ¢edalje ve¢jim pritiskom, kar povzroca nenaértno
Sirjenje mestnega prostora. Nenadzorovana urbanizacija zato
postaja velik izziv za lokalne pakistanske nacrtovalske agen-
cije (Ahmad in Anjum, 2012), ki so pripravile Ze $tevilne ra-
zvojne nacrte, da bi obvladale nastali polozaj, vendar ti nacrti
postavljenih ciljev niso dosegli. Hameed in Nadeem (2008)
sta kriti¢no analizirala procese oblikovanja glavnih mestnih
nacrtov v Pakistanu in nasla ve¢ razlogov za njihovo neuspe-
$no izvajanje. Med glavnimi razlogi so bili preveliko zanasanje
na sckundarne podatke, premalo zbranih primarnih podatkov
in nezadostno sodelovanje javnosti. Poslediéno mnogi glavni
naérti, ki se nanafajo na stanovanjski sektor (npr. dolocanje
prihodnjih obmotij stanovanjske rasti), ne zadovoljujejo Zelja
in potreb ljudi ter s tem ovirajo uspesno izvajanje razvojnih
nacrtov.

Razen osnovnih kvantitativnih stanovanjskih kazalnikov po-
datki iz popisov prebivalstva ne dajejo vpogleda v odlotitve
in preference ljudi pri izbiri lokacije doma. Poleg tega ni na
voljo dovolj podatkov za proucevanje vloge prevoza in drugih
s tem povezanih dejavnikov pri izbiri stanovanjske lokacije v
Pakistanu (in drugih drzavah na globalnem jugu). V Stevilnih
prej$njih raziskavah te problematike so avtorji ugotovili po-
vezavo med grajenim okoljem in potovalnimi navadami me-
stnih prebivalcev, slabse pa je raziskan vpliv izbire stanovanja
na povezavo med rabo prostora in prevozom (Cao idr., 2009).
Glede na to, da je malo raziskovalnih izsledkov, ki bi se nanasali
na Pakistan in druge drzave v razvoju, so primarni podatki se
toliko nujnejsi in na podlagi tega bi bilo treba zbrati primarne
podatke o tej temi tudi za drzave v razvoju.
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Cilj raziskave, navedene v tem ¢lanku, je bil zagotoviti zane-
sljive primarne podatke, na podlagi katerih bi lahko izvedli
empiri¢ne analize, ki bi zajele izbire stanovanj v malih paki-
stanskih mestih. Omeniti je treba, da glede na splosno hipotezo
raziskave mnenja in navade ljudi v malem pakistanskem mestu
niso primerljivi s tistimi v podobno velikih mestih v Severni
Ameriki, Evropi, Avstraliji itd. Odlo¢ilni razlog za razlike v
vedenju ali navadah ljudi je kontekst, ne velikost. Kljub temu
lahko v okviru pakistanskega ali juznoazijskega konteksta ve-
likost mesta vpliva na vedenjska neskladja, ki so zaradi razlik
v druzbenogospodarskih razmerah in Zivljenjskem slogu med
velikimi in srednje velikimi mesti ter malimi mesti lahko pre-
cej$nja. Neskladja med razliéno velikimi mesti so v drzavah
v razvoju lahko vedja kot v drzavah z visokimi prihodki (to
je treba preveriti in bi bila lahko hipoteza drugih raziskav).
V raziskavi, navedeni v tem ¢lanku, avtorji obravnavajo po-
manjkanje primarnih podatkov, primernih za proucevanje iz-
bire stanovanjskih lokacij ne samo v malih, ampak tudi ve¢jih

pakistanskih mestih.

Avtorji so najprej orisali prou¢evani problem in raziskovalne
cilje, nato pa so navedli prejsnje raziskave podobne problema-
tike, opravljene na razli¢nih obmogjih (ve¢inoma v razvitih
drzavah ter na Bliznjem vzhodu, v Severni Afriki in na indijski
podcelini). V nadaljevanju so navedli raziskovalna vprasanja
in hipotezo, zna¢ilnosti raziskovalnega obmo¢ja, raziskovalne
spremenljivke ter metode zbiranja in analize podatkov. Vsebina
zajema $e izsledke, izvedene na podlagi zbranih podatkov, ki
se nanasajo na dva $ira niza kategori¢nih in zveznih spremen-
ljivk, ¢lanek pa so sklenili z razpravo in sklepi raziskave.

2 PrejSnje raziskave

Izbira stanovanjske lokacije je del ¢lovekove samoizbire, pri
¢emer se ljudje navadno odlocajo o tem, kje in kako bodo Ziveli,
kam in kako bodo potovali ipd., na podlagi svojih potreb, pre-
ferenc in pogledov. Do zdaj je bila obravnavana v empiri¢nih
raziskavah, ki so temeljile na primarnih podatkih, zbranih v
raznih drzavah, kot so Nizozemska (Van der Vlist idr, 2002;
Zondagin Pieters, 2005; Ettema in Nieuwenhuis, 2017), Nem-
dija (Heldr idr,, 2016), Zdruzeno kraljestvo (Kim idr., 2005),
ZDA (Schwanen in Mokhtarian, 2004; Bayoh idr., 2006; Wad-
dell idr., 2007; Cao idr., 2010; Pinjari idr., 2011; Sener idr.,
2011; Wang idr., 2011; Patacchini in Arduini, 2016), Kana-
da (Fatmiidr., 2017), Japonska (Ge in Hokao, 2006; Zhang idr.,
2014; Yu idr., 2017), Irska (Vega in Reynolds-Feighan, 2009;
Humphreys in Ahern, 2017), Italija (Chiarazzo idr., 2014),
Francija (Palma idr., 2005; Buczkowska in Lapparent, 2014),
Danska (Ness, 2009) in Belgija (van Acker idr., 2014; Vos
in Witlox, 2016). Raziskave so vklju¢evale vse od pregledov
literature (Van der Vlist idr., 2002), Stevilskih analiz na pod-
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Preglednica 1: Metode, uporabljene v podobnih predhodno izvedenih raziskavah (vir: avtorji)
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Raziskava Velikost vzorca Stopnja odziva Proucevano obmocje Delez odziva  Metoda zbiranja
podatkov
Anketa o druzbenogo-
6.275 gospodinjstev, izbranih %6 c_>bmocu v Ka.racuuv, dolo- spodarskih razmerah,
T _ ¢enih na podlagi druzbeno- . ) X
Ahmad, 1992 s kvazinaklju¢nim . " - Ni podatka. opravljena med leto
L gospodarskih znacilnosti in .
vzorcenjem. v . ma 1987 in 1988 po
znacilnosti sosesk.
celotnem mestu.
Anketa o druzbenogo-
6.275 gospodinjstev, izbranih ?:n?: r::cuo ;I:airiicrlﬁji’bicr)\lg—- spodarskih razmerah,
Ahmad, 1993 s kvazinaklju¢nim - podiag 0,38 % (mesto) opravljena med leto-

vzor¢enjem.

gospodarskih znacilnosti in
znacilnosti sosesk.

ma 1987 in 1988 po
celotnem mestu.

Cao idr,, 2006a

6.000 naklju¢no izbranih

Sest sosesk srednjega dohod-
kovnega razreda v Austinu

Anketa, poslana po

0 0
gospodinjstev. 2238 % (1.368) v Teksasu, zgrajenih v treh 464 % posti leta 1995.
obdobjih.
Cao idr, 2006b 8.000 (6.746 veljavnih) so- Osem sosesk z razli¢nimi zna- Dva kroga anket,
sesk, naklju¢no izbranih iz 24,9 % (1.682)  cilnostmi, zgrajenih v severni 1,74 % poslanih po posti
poslovne podatkovne baze. Kaliforniji v dveh obdobjih. leta 2003.
Dva podvzorca: 2.088 (2.056 Racunalnitko podorta
veljavnih) in 1.466 (1.455 Atlantsko metropolitansko telefonska anlfetap
Frank idr, 2007  veljavnih) gospodinjstev, 30,4 % obmogje, sestavljeno Ni podatka. . !
. oo . opravljena leta 2001
izbranih iz podatkovne iz 13 okrozij. in 2002
zbirke projekta SMARTRAQ. '
Handy in Sest sosesk srednjega dohod- Anketa, poslana po
Clifton, 2001 §.000 .anket!rancev 22.8 % (1.368) kovnega razredg v Austinu 464 % posti leta 19?5, in
in 75 intervjuvancev v Teksasu, zgrajenih v treh fokusna skupina,
obdobjih. oblikovana leta 1997.
Ibrahim, 2017 224 gospodinjstev - Sedem stinovanjsklh sosesk v 0,01 % (mesto) Terenska anketa
Alexandriji
Pet raziskovalnih obmocij
Kitamura idr., 5472 nz.aklljucno izbranih 176 % (963) v erthﬂl velikosti kvadra.tne Ni podatka. Anlfe?ta, poslana po
1997 gospodinjstev milje v predelu San Francisco posti.
Bay
Painter, 1996 49? naklju¢no izbranih _ Tri podobne ulice in pedpot v Ni podatka. UI.|cna anketa, opra-
pescev Londonu vljena leta 1992.
25,0 % (2.000:
Mokhtarian, - 1.358 uposte-  Tri soseske na obmodju San . Anketa, poslana po
2003 8.000 gospodinjstev vanih Francisco Bay Ni podatka. posti.

zaposlenih)

lagi podatkovnih zbirk popisov na drzavni (Zondag in Pieters,
2005) in mestni ali regionalni ravni (Wang idr., 2011; Vega
in Reynolds-Feighan, 2009; Cao idr., 2010; Pinjari idr., 2011;
Sener idr., 2011; Buczkowska in Lapparent, 2014; Heldt id.,
2016) in matemati¢nega modeliranja na podlagi primarnih
podatkov (Schwanen in Mokhtarian, 2004; Kim idr., 2005;
Bayoh idr., 2006; Ge in Hokao, 2006; Ness, 2009; Chiaraz-
zo idr,, 2014; van Acker idr., 2014; Zhang idr., 2014; Patacchi-
ni in Arduini, 2016; Vos in Witlox, 2016; Fatmi idr., 2017;
Humphreys in Ahern, 2017; Yu idr.,, 2017) do statistiénih
analiz na podlagi podatkov, pridobljenih s simulacijo (Pal-
ma idr., 2005). Vetina raziskav je bila opravljena na podlagi
matemati¢nega modeliranja primarnih podatkov. Geografsko

je bila vecina raziskovalnih obmodij v ZDA, nekatere razi-
skave pa so obravnavale tudi drzave v razvoju, kot so Kitaj-
ska (Biying idr., 2012; Neass, 2013; Wu idr,, 2013; Yang idr,,
2013; Wang idr., 2016; Zhuge idr., 2016; Wang idr., 2018),
Juzna Koreja (Jun idr., 2013; Yi in Lee, 2014; Park in Kim,
2016), Tajska (Choocharukul idr., 2008), Vietnam (Tran idr.,
2016), Cile (Balbontin idr., 2015) in Izrael (Frenkel idr., 2013).

Delez opravljenih raziskav, ki so zajemale izbire stanovanjskih
lokacij na indijski podcelini, Bliznjem vzhodu in v Severni
Afriki je zelo majhen. Razen nekaterih omembe vrednih izjem,
kot so tudije, izvedene v Indiji (Schwanen in Mokhtarian,
2003; Molugaram in Rao, 2005; Srinivasan, 2005; Lall idr.,
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2006), Bangladesu (Choudhury in Ayaz, 2015), Iranu (Ma-
soumi, 2013) in Egiptu (Ibrahim, 2017), je le malo raziskav
poskusalo pribliZati jasno sliko glede izbire lokacij stanovanj v
tem delu sveta. Raziskav, ki bi se nanasale na Pakistan, skoraj ni.
Zaradi pogostejsega proucevanja tovrstnih izbir v Indiji lahko
izsledke indijskih raziskav posplosimo $e za Pakistan, vendar
bi bilo treba zaradi nekaterih klju¢nih razlik (ve¢inoma pove-
zanih z verskimi prepricanji) za Pakistan izvesti lo¢ene Studije.
[zsledke ene izmed redkih raziskav, ki se nanasajo na Pakistan,
je leta 1992 objavila Nuzhat Ahmad (Ahmad, 1992), ki je na
podlagi podatkov ankete o druzbenogospodarskih razmerah,
opravljene v Karaciju med letoma 1987 in 1988, prouceva-
la 6.275 gospodinjstev v navedenem mestu. Na podlagi analize
teh podatkov je ugotovila, da je za dolo¢anje lokacijskih izbir
in mobilnosti gospodinjstev pomembna etni¢na pripadnost
druzin. Poleg tega je ugotovila povezavo med navedenim ter
nenadrtnima $irjenjem in rastjo Karacija. Se eno raziskavo je
izvedla Kerry M. Connor (1989) in ugotovila je, da etnograf-
ske vezi in vpletenost politike vplivajo na odlo¢itve, povezane
z izbiro lokacije stanovanja. Ti $tudiji, ki spadata med redke
raziskave o Pakistanu, sta bili opravljeni ze pred mnogimi leti
in se le slabo ali se sploh ne navezujeta na potovalne navade
mestnih prebivalcev.

Pregled preteklih raziskav kaze, da je bila ta tema proucevana
predvsem s kvantitativnimi metodami in verjetnostnim vzorce-
njem kot glavno metodo vzoréenja in pridobivanja anketiran-
cev. V mnogih tovrstnih raziskavah so bili za dolo¢itev ciljne
populacije in velikosti vzorca uporabljeni tudi vzorci, ki so Ze
bili uporabljeni drugje (npr. v popisih prebivalstva, prejinjih
raziskavah in raznih podatkovnih zbirkah). Stanovanjske so-
seske so bile uporabljene kot glavna enota analize na razli¢nih
obmod¢jih. Glavni razlog za izbiro teh sosesk so bili podobnosti
ali razlike v druzbenogospodarskih znacilnostih in obdobje, v
katerem so bile te soseske zgrajene in naseljene. Uporabljena
sta bila dva glavna pristopa k zbiranju podatkov: neposredno
anketiranje na terenu in ankete, poslane po posti. Omejitev, po-
vezana z anketami, poslanimi po posti, je nizka stopnja odziva,
kar je razvidno tudi iz pregleda tovrstnih raziskav, saj v nobeni
ni bila dosezena stopnja, visja od 33 % (glej preglednico 1).
Delez odziva (delez anketirancev v celotnem $tevilu prebival-
cev soseske ali mesta) pa je bil med 1,74 % in 4,64 %. V pre-
glednici 1 so povzeti izsledki nekaterih predhodnih raziskav.

3 Metodologija

V raziskavi, navedeni v tem ¢lanku, avtorji predpostavljajo,
da je izbira stanovanja odvisna od konteksta, tj. da se ljudje
v Pakistanu drugace odlocajo, kjer bodo Ziveli, kot v drugih
drzavah. Razlike v odlocanju so ve¢inoma povezane s kul-
turnimi vprasanji (vero, lokalnim Zivljenjem in miselnostjo),

Urbani izziv, letnik 30, §t. 1, 2019

A.B. ASLAM, H. E. MASOUMI, N. NAEEM, M. AHMAD

druzbenogospodarskimi razmerami (razli¢ni nadini sluzenja
denarja), druzbenimi razredi in povezanostjo s prostorom ter
geografskimi znadilnostmi (podnebjem). Ti dejavniki lahko
vplivajo na drugacne pristope k izbiri stanovanjskih lokacij v
malih mestih v Pakistanu kot v razvitih drzavah ali drzavah z
visokimi dohodki. Domneva temelji na hipotezi, da so pove-
zave med mestnim prostorom in mestnimi potovalnimi nava-
dami (v tem primeru vsakodnevno voznjo v sluzbo ali Solo)
moc¢no odvisne od konteksta, zato oblikovanje politike mestne
mobilnosti ne more temeljiti na raziskavah ali konceptih, ki se
izvajajo in uporabljajo v drzavah z visokimi dohodki, ampak
na lokalnih raziskavah. V raziskavi so navedeni podatki, ki da-
jejo osnovo poglobljenim analizam v prihodnjih raziskavah.
Glavno vprasanje je, kako Pakistanci v malih mestih izbirajo
lokacijo svojega stanovanja.

3.1 Proucevana obmoc¢ja

Zivljenje v velikih mestnih sredis¢ih je skupek najrazli¢nejsih
procesov, zaradi katerih je iz empiri¢nih raziskav, opravljenih
na urbanih obmogjih, zelo tezko izlui¢iti zanesljive izsled-
ke. Izvajanje empiri¢nih raziskav v velikih mestnih sredis¢ih
zahteva veliko napora in sredstev, da se zagotovijo zanesljive
ugotovitve. Po drugi strani mala mesta omogocajo zanesljive
analize manj kompleksnega mestnega Zivljenja na podlagi obli-
kovanega raziskovalnega okvira. Stevilne osnovne dejavnike je
tako lazje proucevati kot v velikih mestnih sredis¢ih. Na pod-
lagi opisanega je bilo za raziskavo izbrano mestece Hafizabad
v osrednjem delu pakistanske regije Pundzab, v katerem je
leta 2017 zivelo 245.784 prebivalcev (glej sliko 1). Na podlagi
zadnjega popisa prebivalstva (Government of Pakistan, 2017)
je v Hafizabadu 37.270 stanovanjskih enot, posamezno gospo-
dinjstvo pa v povpre¢ju obsega 6,6 osebe, kar je skoraj enako
drzavnemu povpredju, ki znasa 6,5 osebe.

Najblizje ve¢je mesto je Gudzranvala (3tevilo njegovih prebi-
valcev je leta 2017 znasalo 2,03 milijona), ki je 55 km proti
vzhodu. Hafizabad je z njim mo¢no povezan in med mestoma
poteka dnevna migracija, ¢eprav samo v omejenem obsegu.
Istoimensko okrozje Hafizabad je znano po pridelavi riza in
bombaza, mesto Hafizabad kot njegov sedez pa ponuja zapo-
slitvene moznosti tudi okoliskim prebivalcem, ki se dnevno
vozijo v mestno sredis¢e (Nacem in Ahmad, 2018). Med ve-
&jimi mesti v bliZini sta $e Lahore (11,13 milijona prebivalcev
leta 2017) 102 km proti jugovzhodu in Faisalabad (3,2 milijo-
na prebivalcev leta 2017) 106 km proti jugozahodu, s katerima
ima Hafizabad prav tako vzpostavljene druzbenogospodarske
povezave.

Ccprav zgodovinski viri, ki se nanasajo na obmocje danasnjega
mesta Hafizabad, segajo vse do leta 327 pr. n. §t., ko je Aleksan-
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Slika 1: (a) Lokaciji Hafizabada v Pakistanu (vir: Google Maps, 2019) in (b) lokacija v regiji (vir: Google Maps, 2019).

der Veliki vdrl v Pundzab (Government of the Punjab, 2018),
je mesto ustanovil Sele Hafiz Meerak, ljubljenec mogulskega
cesarja Akbarja L, ki je vladal med letoma 1542 in 1605. V
starem, osrednjem delu mesta so zato $e vedno vidne nekatere
prvine mogulske mestne arhitekture iz 16. stoletja. Po pad-
cu mogulskega cesarstva je bila celotna indijska podcelina do
leta 1947 pod britansko kolonialno oblastjo. To obdobje je
z viktorijansko arhitekturo pustilo neizbrisen pecat na tkivu
mest v regiji Pundzab. Enako velja tudi za Hafizabad, kjer so
v osrednjem delu $e danes vidni ostanki mestne kolonialne
arhitekeure. Ta arhitekturna plast je del mestnega grajenega
okolja iz obdobja pred odcepitvijo od Indije leta 1947. Po
osamosvojitvi Pakistana se je ve¢ina hindujskih in sikhovskih
prebivalcev preselila v Indijo, Stevilni muslimani pa so se iz
Indije preselili v Hafizabad. Te demografske spremembe so pre-
obrazile mestno krajino, v kateri se je pojavila arhitektura, zna-
¢ilna za obdobje po odcepitvi (tj. od osamosvojitve do poznih
devetdesetih let 20. stoletja). V okviru pakistanske drzavne sta-
novanjske politike, sprejete leta 2001, je bil stanovanjski sektor
razgladen za prednostno podroje, kar je spodbudilo razevet
nepremic¢ninskega trga. Pri tem mala mesta, kot je Hafizabad,
niso bila nobena izjema, spopadala pa so se tudi s posledicami
nenaértnega Sirjenja mestnega prostora v obliki stanovanjske
gradnje zunaj meja mestnih obdin, ¢eprav manj kot v ve¢jih
mestih. To je povzrodilo nastanck tretje arhitekturne plasti v
mestu: novejsih na¢rtovanih stanovanjskih sosesk in ograjenih
skupnosti. Razli¢ne zgodovinske arhitekturne plasti v Hafiza-
badu so prikazane na sliki 2.

Z dolo¢itvijo razli¢nih arhitekturnih plasti v mestu so lahko
avtorji izbrali soseske za raziskavo na podlagi razlik v grajenem
okolju. Razlike v urbani strukturi se deloma kazejo tudi v druz-
benogospodarskem polozaju prebivalcev. Mesto se je ve¢inoma

irilo proti jugu, kjer so nastajale novogradnje, vklju¢no z nacr-
tovanimi stanovanjskimi soseskami. Za podrobnejo raziskavo
so bile izbrane stiri soseske v Hafizabadu z znacilno urbano
strukturo: dve v starejSem osrednjem delu mesta, ena v sever-
nem delu mesta s polpravilno uli¢no mrezo in novejsa soseska
v juznem delu mesta. Urbana struktura teh Stirih sosesk in
podrobnosti o razpolozljivi infrastrukuri v njih so prikazane
v preglednicah 2 in 3, njihova lokacija v mestu pa na sliki 3.
Urbana struktura in razpoloZljiva infrastruktura v vsaki soseski
sta prikazani na sliki 4.

3.1 Podatki, spremenljivke in analiza

Anketa je bila razdeljena na tri dele: informacije o posameznih
gospodinjstvih in njihovem druzbenogospodarskem polozaju,
znadilnosti trenutne stanovanjske enote in znadilnosti povpra-
Sevanja po stanovanjih. Vprasalnik je vklju¢eval 16 vprasanj,
izmed katerih so nekatera lahko vsebovala ve¢ podvprasan.
Sest vpra$anj se je nanasalo na posameznika (njegovo starost,
spol, zakonski stan, zaposlitev ter ¢as in oblika vsakodnevne
poti v sluzbo ali olo), deset pa na posamezno gospodinj-
stvo (lastniStvo vozila, vrsta stanovanja, razlog za izbor tre-
nutnega bivalis¢a, datum selitve, glavni razlog za selitev, la-
stni$tvo dodatne stanovanjske enote, $tevilo stanovanj v lasti,
ali so prazna ali zasedena, vrsta posesti stanovanja, vrednost
enote, viSina najemnine, iskanje novega stanovanja, zazelena
soseska, glavni razlog za izbor stanovanjske lokacije in zazele-
na oblika stanovanjske posesti). Razen Stevila stanovanj v lasti
so vse spremenljivke kategori¢ne. Vprasalnike so izprasevalci
izpolnili med intervjuvanjem anketirancev.

V anketi so bili pridobljeni zelo natanéni podatki o posamezni
soseski. Velikost vzorcev in ocenjeni intervali zaupanja so bili
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Slika 2: Razli¢ne arhitekturne plasti v Hafizabadu (foto: Anwaar ul Haq)

Preglednica 2: Stiri prou¢evane soseske

St. Soseska Obdobje Ulitna mreza  St. prebivalcev Bruto povrdina Neto povrdina Bruto gostota Neto gostota
(2018) (v ha) (v ha) prebivalstva/  prebivalstva/
ha ha
Gali Hadzi Pred letom .
1 Mirads Din 1947 Nenacrtovana 3.584 55 49 649,11 730,54
2 Sarifpura 2’;(17 letom Nenacrtovana  3.298 31,5 27,4 104,64 120,26
Navab Colony 1947-2000  Polpravilna 4299 89 6,8 484,88 636,74
4 Hassan Town Po letu 2000 Pravilna 7.861 22,7 20,1 346,73 514,64

Preglednica 3: Urbana struktura izbranih sosesk

St.  Soseska Prometne VozlisS¢ca  Razmerje med  Gostota krizis¢  Infrastruktura Infrastruktura
povezave prometnimi (8t. vozlis¢/ha) - na prebivalca
povezavami in §
vozlisci 2 % § o
= T A
1 Gali Hadzi Miradz Din 66 59 1,12 10,73 43 1 - 44 0,012
2 Sarifpura 190 168 1,13 533 19 - - 119 0,036
3 Navab Colony 44 35 1,26 3,93 66 - 1 67 0,016
4 Hassan Town 83 45 1,84 1,98 72 - 1 73 0,009
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Slika 3: Lokacija proucevanih sosesk v Hafizabadu (slika: avtorji)

povzeti po Cochranu (1963), pri ¢emer so bili ti izra¢una-
ni lo¢eno za vprasanja, ki so se nanasala na posameznike, in
lo¢eno za vprasanja, ki so se nanasala na gospodinjstva. In-
tervali zaupanja za gospodinjstva so bili izra¢unani na pod-
lagi povprecne velikosti gospodinjstev v mestu (tj. 6,6 osebe
na podlagi podatkov popisa iz leta 2017. Posledi¢no je bilo
anketiranih 1,9 % od skupno 19.042 prebivalcev vseh §tirih
proucevanih sosesk (V). Pri delu vprasalnika, ki se je nanaal
na gospodinjstva, so bili zbrani podatki za 12,7 % vseh mestnih
gospodinjstev. Interval zaupanja je tako pri posameznikih zna-
Sal 5,1 %, pri gospodinjstvih pa +4,8 %. Intervali zaupanja
za posamezne proucevane soseske so navedeni v preglednici 4,
kjer so na podlagi skupnega vzorca 365 anketirancev povzete
tudi velikosti vzorcev pri vsakem vprasanju.

Analiza je vklju¢evala dolo¢itev frekvence odgovorov, ki so se
nanaali na kategori¢ne spremenljivke, in opisno statistiko, ki
se je nanasala na Stevilo stanovanj v lasti (edino zvezno spre-
menljivko). Avtorji so jo opravili po validaciji in popravku
rezultatov (rezultate so popravili predvsem pri soseski Navab
Colony, pri kateri so nekatere vhodne podatke zaradi neustre-
znosti izlo¢ili iz vzorca).

4 Rezultati

V nadaljevanju so povzeti skupni izsledki, ki se nanasajo na
kategori¢ne kazalnike za vse §tiri proucevane soseske. 45 %

anketirancev je bilo starih med 36 in 45 let, med vsemi pa
je bilo kar 84 % moskih, saj je bilo zaradi kulturnih razlik v
raziskavi tezko uravnoteziti $tevilo moskih in Zensk. Podobno
kot delez anketirancev srednjih let sta bila velika tudi deleza
porocenih (82 %) in redno zaposlenih (78 %).

Podobno kot pri mnogih drugih raziskavah, opravljenih v sose-
dnjih drZavah in bliznjih regijah, je bil poudarek na gospodinj-
skem, in ne posameznikovem lastni$tvu vozil. V kulturah, kot
je pakistanska, je namre¢ verjetneje, da si ¢lani gospodinjstva
vozila med seboj delijo. Tako je imelo 56 % gospodinjstev,
vklju¢enih v anketo, v lasti po en motocikel, 22 % jih je bilo
brez avtomobila, 5 % pa jih je imelo v lasti po en avtomobil.
Velik delez gospodinjstev (87 %) je imel v lasti hise, ki so jih
sami zgradili, samo 12 % pa jih je Zivelo v najemniskih stanova-
njih ali hisah. Kot je bilo za tako malo pakistansko mesto tudi
pricakovati, je 41 % gospodinjstev (npr. mladi pari) zivelo v isti
hisi kot starsi in drugi sorodniki, kar je bil tudi najpomembnej-
$i razlog za izbiro trenutnega bivali$¢a. Bivanje v druzinski hisi
je poleg tega povezano s $e dvema, malo manj pomembnima
razlogoma: 16 % se jih je za trenutno bivalis¢e odlocilo, ker je
v prijetni soseski, 14 % pa se jih je tako odlocilo zaradi cenovne
ugodnosti. Velik delez anketirancev (73 %) je do sluzbe ali Sole
potreboval manj kot 30 minut, pri ¢emer so do tja najpogosteje
pesacili (40 %) ali so se peljali z motociklom (40 %). Ve¢ kot
tretjina gospodinjstev se je v Casu izvajanja ankete preselila in
avtorji so prav na tem vzorcu proucevali razloge za selitev in
izbiro stanovanjske lokacije. Najve¢ gospodinjstev (42 %) sc je
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Slika 4: Namenska raba prostora v izbranih soseskah (slika: avtorji)
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Preglednica 4: Znacilnosti raziskovalnega vzorca na ravni sosesk in skupni vzorec
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Hassan Town 12 7.861 1.191 100 100 1,27 8,40 9,74 9,38
Sarifpura 10 3.298 500 100 100 3,03 20,00 9,65 8,77
Gali Hadzi Miradz Din 6 3.584 543 100 100 2,79 18,42 9,66 8,86
Navab Colony 5 4.299 651 98 65 1,51 9,98 12,06 11,54
Skupni vzorec - 19.042 2.885 398 365 1,92 12,65 5,08 4,79

Opomba: * Izra¢unano na podlagi povprecne velikosti gospodinjstev v Hafizabadu (6,6 osebe)

zadnji¢ preselilo pred dvema do desetimi leti. Za 15 % anke-
tirancev je bil najpomembnejsi razlog za izbor nove lokacije
vrsta bivalisca ali soseska, 65 % pa jih na to vprasanje sploh
ni odgovorilo, saj se pred tem Se nikoli niso preselili. Prevoz
skoraj za nobeno anketirano gospodinjstvo ni bil razlog za se-
litev (0,27 %) in samo 18 % gospodinjstev je imelo v lasti 3¢
eno bivalis¢e. V priblizno polovici teh bivalis¢ je nekdo zivel.
Samo 11 % gospodinjstev je Zivelo v najemu, preostala pa so
zivela v svoji hisi. Vrednost ve¢ kot polovice teh his je znasala
med 1,5 in 3 milijoni PKR. Od 11 % gospodinjstev, ki so
imela hiSo v najemu, jih je 68 % za najemnino placevalo manj
kot tretjino svojega dohodka. V prihodnosti namerava 28 %
gospodinjstev poiskati novo hiSo. Ve¢ kot polovica jih Zeli $e
naprej Ziveti v isti soseski, 45 % pa jih bo stanovanje iskalo v
drugi soseski v Hafizabadu. Preostalih 5 % jih Zeli Hafizabad
zapustiti in se preseliti v drugo mesto, najverjetneje Lahore.
Dobre storitve in komunalna oprema v soseski so najpomemb-
nejsi razlog za selitev za 23 % gospodinjstev, na drugem mestu
pa je dostopna cena (za 20 % anketirancev). Blizino delovnega
mesta je kot razlog za selitev navedlo 17 % gospodinjstev, 91 %
pa bi se jih v prihodnosti najraje preselilo v lastno hiso.

Zgoraj opisani podatki se nanasajo na celoten vzorec anketi-
rancev iz vseh §tirih proucevanih sosesk. Za boljse razumevanje
vloge razli¢nih urbanih strukeur in okolij na odlo¢itve anke-
tirancev v posamezni soseski so avtorji odgovore, povezane
s kategori¢nimi spremenljivkami, analizirali lo¢eno za vsako
proucevano sosesko in jih ponazorili z grafi. Nekateri izmed
njih so prikazani na sliki 6. Najmlajsi anketiranci so prihaja-
li iz soseske Hassan Town (44 %), anketiranci iz sosesk Gali
Hadzi Miradz Din in Sarifpura pa so bili starejsi (25 % jih
je bilo starih 46 let ali ve¢). Najvedji delez Zensk je prihajal
iz soseske Hassan Town (32 %), najmanjsi deleZ neporocenih
anketirancev pa je prihajal iz soseske Navab Colony (28 %).
Soseska Gali Hadzi Miradz Din je imela najvedji delez zapo-
slenih s polnim delovnim ¢asom (84 %), najvedji delez posa-

meznikov, ki so imeli v lasti motocikel (62 %), in najvedji delez
lastnikov avtomobilov. Delez samozgrajenih hi$ je podoben
v treh izmed Stirih sosesk (Gali Hadzi Mirad? Din, Sarifpu-
ra in Hassan Town), in sicer od 86 do 88 %, najve¢ji delez
podnajemnikov pa je prihajal iz soseske Gali Hadzi Miradz
Din (10 %). Najve¢ anketirancev v celotnem vzorcu je zivelo
v druzinski hisi skupaj s star$i in drugimi sorodniki. Cenov-
na dostopnost, blizina delovnega mesta in prijetna soseska so
najpomembnejsi dejavniki, zaradi katerih anketiranci prebiva-
jo na trenutni lokaciji, socialno-kulturni status anketirancey,
ki so navedli te tri razloge, pa je malce drugaten od statusa
drugih anketirancev v celotnem vzorcu. Najkrajso pot v sluz-
bo ali $olo so imeli anketiranci v soseski Hassan Town, pri
¢emer jih je 79 % navedlo, da jim vzame manj kot pol ure.
Ta delez v soseski Navab Colony pade na 67 %, v tej soseski
tudi najmanj ljudi v sluzbo ali $olo hodi pes (28 %). Polovica
gospodinjstev v soseski Hassan Town se je ze preselila, v soseski
Sarifpura pa je to do zdaj storilo samo 27 % gospodinjstev.
Vet kot polovica gospodinjstev v soseski Navab Colony se je
preselila v zadnjih dveh letih, 40 % gospodinjstev v soseski Gali
Hadzi MiradZ Din pa se je preselilo ze pred ve¢ kot desetimi
leti. Dejavniki, povezani s prevozom, so bili pomembni samo
za 1,5 % gospodinjstev v soseski Navab Colony, v drugih pa
niso bili razlog za selitev. Dodatno stanovanjsko enoto ima v
lasti najve¢ anketirancev v soseski Navab Colony (28 %), v vsch
Stirih soseskah pa ima skoraj enak delez anketirancev v lasti
hio, v kateri stanujejo (88-90 %). Po navedbah anketirancev
so najcenejse hide v soseski Hassan Town (29 %), najdrazje pa
v soseski Navab Colony (16 %). V soseski Hassan Town 91 %
anketirancev zapravi manj kot tretjino svojega dohodka za
najemnino. Najve¢ji delez gospodinjstev, ki se nameravajo
preseliti, je v Sarifpuri (32 %). 41 do 54 % vseh anketiranih
gospodinjstev namerava ostati v isti soseski tudi v prihodnje,
pri ¢emer so gospodinjstva v soseski Hassan Town pokazala
najmanj zanimanja za selitev drugam (37 %). Za gospodinjstva,
ki se Zelijo preseliti v drugo mesto, je bolj verjetno, da bodo za
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Povprecna stanovanjska Veljavni podatki Manjkajoci podatki Skupno
povrsina
N Odstotek N Odstotek N Odstotek
350 95,9 % 15 41 % 365 100,0 %
Opisna statistika
) . ) Statistika 122,33 Statistika 50,183
Aritmeti¢na sredina Stand. odklon
Stand. napaka 2,682 Stand. napaka -
95-odstotni interval za- Spodnja meja 117,06 Statistika 20
upanja pri aritmeticni . . Statistika Najmanjsi
sredini Zgornja meja 127,61 Stand. napaka -
5-odstotna modificirana Statistika 118,49 N Statistika 379
R . ajvedji
aritmeticna sredina Stand. napaka - Jved Stand. napaka -
) Statistika 126,00 Statistika 359
Mediana Razpon
Stand. napaka - Stand. napaka -
. Statistika 2518,302 . Statistika 37
Varianca Kvartilni razpon
Stand. napaka - Stand. napaka -
. Statistika 3,989 ) . Statistika 1,428
Splo3cenost Asimetrija
Stand. napaka 0,260 Stand. napaka 0,130
Test normalnosti
Kategorija Kolmogorov-Smirnov Shapiro-Wilk
Statistika df p Statistika df p
0,242 350 < 0,001 0,875 350 < 0,001

Slika 5: Opisna statistika in test normalne porazdelitve za stanovanjsko povrsino anketirancev

to izbrala Lahore kot pa katero drugo, bolj oddaljeno mesto.
V soseski Gali Hadzi Miradz Din je najpomembnejsi razlog za
izbiro lokacije prihodnjega stanovanja razpoloZljivost storitev
in komunalne infrastrukeure (31 %), v Sarifpuri pa so glavni
razlogi za to cenovna dostopnost (22 %), razpolozljivost sto-
ritev in komunalne infrastrukeure (21 %) ter blizina prijateljev
in sorodnikov (20 %). Cenovna dostopnost (30 %) in bliZina
delovnega mesta (29 %) sta dale¢ najpomembnejsa razloga v
soseski Hassan Town, v soseski Navab Colony pa anketiranci
i$¢ejo predvsem lokacijo z ustreznimi storitvami in komunalno
infrastrukturo (29 %) ter mirnim okoljem (23 %). Med 85
in 99 % anketirancev iz vsch $tirih sosesk bi se rado v prihodnje
preselilo v hio, ki bi bila v njihovi lasti.

Anketa je vklju¢evala samo eno zvezno spremenljivko: stano-
vanjsko povr$ino v lasti posameznega gospodinjstva. Opisni
statisti¢ni podatki, povezani s tem vprasanjem, so prikazani
na sliki 5. Od skupno 365 anketiranih gospodinjstev jih je na
to vprasanje odgovorilo 350. Povrsine so razli¢ne, od 20 m*
do 379 m* povpre¢na povrsina je 122,3 m’, standardna napaka
pa je znafala le 2,68 m’. Razpon povrsin je tako velik, ker je
nekaj gospodinjstev porocalo tudi o tako veliki povrsini, kot
je 359 m”. Rezultati Kolmogorov-Smirnovega in Shapiro-Wil-
kovega testa so pokazali, da so vrednosti statisti¢ne znacilnosti
2 nizje od 0,001, kar pomeni, da porazdelitev ni normalna.
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5 Razprava

Kot ze veliko dosedanjih raziskav te problematike so tudi v
tej raziskavi avtorji uporabili kvantitativne metode, s katerimi
so proucevali odloitve prebivalcev Hafizabada glede lokacije
svojega stanovanja. Kot v prejsnjih raziskavah je bila tudi v tej
raziskavi soseska izbrana za osnovno enoto analize. Podatki iz
popisa prebivalstva v soseskah Hafizabada so bili uporabljeni
kot okvir za vzoréenje. Kot pri ve¢ini podobnih dosedanjih
Studij je izbor Stirih sosesk v mestu temeljil na razlikah v urbani
strukturi in obdobjih, v katerih so bile zgrajene. Ker je bila v
literaturi nakazana nizka stopnja odziva na metode posrednega
zbiranja podatkov (tj. anket, poslanih po posti), so se avtorji
raje odlo¢ili za neposredno anketiranje na terenu. Stopnja od-
ziva je znaSala 1,92 % in je podobna stopnjam, dosezenim v
prejs$njih raziskavah, opravljenih v razvitem svetu. Iz razprave
v nadaljevanju je razvidno, da je izbrana metodologija skladna
z metodologijo, uporabljeno v $tevilnih prej$njih raziskavah
podobne tematike v razvitih drzavah, kar kaze na zanesljivost
izsledkov te raziskave.

Izsledki razkrivajo, da je za vedino anketirancev, ki imajo v lasti
hiSo, ki so jo sami zgradili in v njej Zivijo ze ve¢ kot dve leti,
glavni razlog za to, da v njej Zivijo, dejstvo, da je v lasti njihove
druzine. Velik delez lastniskih stanovanj ali hi§ v Pakistanu je
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Slika 6: Izbrani grafi, ki prikazujejo frekvence odgovorov na analizirana vprasanja v stirih soseskah (vir: avtorji)

v ostrem nasprotju z razvitim svetom. Povecan delez lastniskih
stanovanj zmanjsuje splo$no stanovanjsko mobilnost, posledic-
no pa ima za ve¢ino anketirancev druzinsko stanovanjsko pre-
mozenje odlo¢ilno vlogo pri odlo¢anju o tem, kjer bodo Ziveli.
LastniStvo hiSe v pakistanski druzbi kaze druzbenogospodarski
polozaj, kar ljudi odvrata od najema stanovanj. Tudi sistem
razirjenih druZin kot prevladujo¢ naéin Zivljenja Stevilnih go-
spodinjstev v drzavah v razvoju je lahko razlog za to, da se ljudje
raje odlocajo za to, da bodo Ziveli v stanovanju ali hisi, ki je v
lasti njihove druzine. Ti izsledki se ne ujemajo z ugotovitvami
raziskav, opravljenih v razvitem svetu.

Blizina delovnega mesta se ni izkazala za enega glavnih razlo-
gov za izbiro trenutne stanovanjske lokacije. To je lahko po-
sledica majhnosti mesta, v katerem v nasprotju z ve¢jimi mesti
vecina sluzb ni dale¢ od posameznikovega doma. Priblizno tri
¢etrtine anketirancev do sluzbe potrebuje manj kot pol ure,
pri ¢emer jih priblizno 40 % najraje pesali. To kaze na dobro
ravnovesje med Stevilom stanovanj in delovnih mest ter bi bilo
lahko reprezentativno tudi za druga mala mesta v Pakistanu, ki
so ve¢inoma nastala organsko, brez na¢rtovanja. Poleg tega je to
lahko razlog, zakaj blizina sluzbe ni med glavnimi dejavniki, ki
vplivajo na izbiro stanovanjske lokacije v malem mestu. To do-
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datno potrjuje ugotovitev, da prevoz ni bil odlo¢ilni dejavnik
za nobeno od gospodinjstev, ki so se v preteklosti Ze preselila.
Ti izsledki se ne ujemajo z izsledki raziskav, opravljenih v raz-
vitem svetu. Avtorji so podobno raziskavo (S¢ neobjavljena)
opravili tudi v Lahoreju (tj. ve¢jem mestnem sredis¢u), kjer so
ugotovili, da je povpre¢na oddaljenost delovnega mesta od sta-
novanjske soseske 8,4 km. Ce bi tudi med gospodinjstvi v tem
mestu proucevali dejavnike, ki vplivajo na izbiro stanovanjske
lokacije, bi verjetno dobili druga¢ne rezultate. Majhen pomen
prevoza ali oddaljenosti delovnega mesta pri izbiri lokacije sta-
novanja v malih mestih kaze, da mocan premik k tranzitno
usmerjenemu razvoju morda ne bi bila pametna strategija za
mala mesta v drzavah v razvoju.

Druga pomembna ugotovitev te raziskave je povezana z name-
ravano preselitvijo v drugo mesto. Ceprav delez prebivalcev, ki
$€ nameravajo izseliti iz mesta, znasa samo 5 %, je ugotovitey,
da se ljudje Zelijo preseliti v ve¢ja mesta, zlasti Lahore, po-
membna. Ceprav razlogi za to niso znani, bi morale pristojne
ob¢inske sluzbe poskusati oblikovati politiko, ki bi zajezila
urbanizacijo v ve¢jih pakistanskih mestih. Lahore je ze tako
prenatrpan, nadaljnje priseljevanje iz bliznjih manjsih mest pa
bo razmere samo $e poslabsalo in $e bolj obremenilo obstojeco
infrastrukturo.

Glavna omejitev raziskave je povezana z dejstvom, da se je
samo tretjina anketirancev v preteklosti ze preselila in je tako
lahko povedala, kaj je bil odlo¢ilni dejavnik pri izbiri lokacije
njihovega stanovanja. Vzrok za tako majhen delez je visoka sto-
pnja stanovanjskega lastnitva v Pakistanu. Avtorji so preostale
anketirance sprasevali o tem, ali se v prihodnje nameravajo
preseliti in kateri so odlo¢ilni dejavniki, ki bodo vplivali na
njihovo izbiro stanovanjske lokacije. Izkazalo se je, da samo
¢etrtina anketirancev i§¢e novo stanovanje. Poleg tega so se od-
govori na ta vprasanja nanasali na nedolo¢en ¢as v prihodnosti,
zaradi ¢esar obstaja moznost, da bodo ob dejanski preselitvi
druga¢ni. Opisano pomanikljivost zbranih podatkov so avtorji
odpravili tako, da so anketirance povprasali o njihovih trenu-
tnih namerah glede preselitve, zaradi ¢esar navedena omejitev
ne bo imela vedjega vpliva na zanesljivost izsledkov.

6 Sklep

Metodologija navedene raziskave je bila skrbno oblikovana
in se ujema z metodologijo, uporabljeno v stevilnih tovrstnih
prejénjih raziskavah, opravljenih v razvitem svetu. Zaradi veli-
kega deleza lastniskih domov v Pakistanu je bil glavni dejavnik,
ki je vplival na izbiro lokacije stanovanja, trenutno stanovanj-
sko premozenje druzine. Dostop do prometne infrastrukeure
in blizina delovnega mesta se nista izkazala za pomembna de-

javnika, kar je lahko posledica majhnosti Hafizabada. Poleg
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tega je ta ugotovitev povezana tudi z dejstvom, da so mala
pakistanska mesta kompaktnejsa, gosteje pozidana in imajo do-
bro ravnovesje med Stevilom sluzb in stanovanj v primerjavi
z vedjimi mesti. Na podlagi teh ugotovitev lahko odgovorne
oblasti bolje oblikujejo urbanisti¢no in prometno politiko ter
s tem dosezejo cilje tranzitno usmerjenega razvoja, ucinko-
vito resujejo vprasanja, povezana s socialnimi stanovanji, in
obvladujejo urbanizacijo v ve¢jih mestih. Raziskava kaze, da v
malem mestu z 245.784 prebivalci (po podatkih iz leta 2017)
dejavniki, povezani s prevozom, nimajo pomembne vloge pri
izbiri stanovanjske lokacije. Stanje v velikih mestnih sredis¢ih
pa je lahko druga¢no in bi ga bilo treba temeljiteje prouditi,
zaradi Cesar bi bilo treba tudi v vedjih mestih izvesti podob-
ne raziskave. V raziskavi, navedeni v tem ¢lanku, so rezultati
ankete omenjeni samo opisno, za dolo¢itev povezav med spre-
menljivkami in za nadaljnjo potrditev konénih izsledkov pa so
potrebne nadaljnje empiri¢ne raziskave. Avtorji predlagajo, da
se podobne raziskave opravijo tudi v drugih malih mestih v
drzavah v razvoju, pri ¢emer bi moral biti poseben poudarek na
mlajsih prebivalcih in zlasti mlajsih parih ali druzinah, saj bodo
njihove odlo¢itve pomembno vplivale na prihodnje potovalne
navade mestnih prebivalcev.

Atif Bilal Aslam, Department of City and Regional Planning, Universi-
ty of Engineering and Technology Lahore, Pakistan
E-naslov: atifaslam@uet.edu.pk

Houshmand E. Masoumi, Centre for Technology and Society, Techni-
cal University of Berlin, Nem¢ija
E-naslov: masoumi@ztg.tu-berlin.de

Nida Naeem, Department of City and Regional Planning, University
of Engineering and Technology Lahore, Pakistan
E-naslov: nida.naeem64@yahoo.com

Mohammad Ahmad, Department of City and Regional Planning, Uni-
versity of Engineering and Technology Lahore, Pakistan
E-naslov: ahmadnoul786@gmail.com

Viri in literatura

Ahmad, N. (1992): Choice of location and mobility behaviour of mi-
grant households in a third world city. Urban Studies, 29(7), str. 1147-
1157. DOI: 10.1080/00420989220081091

Ahmad, N. (1993): Choice of neighbourhoods by mover ho-
useholds in Karachi. Urban Studies, 30(7), str. 1257-1270.
DOI: 10.1080/00420989320081161

Ahmad, N., in Anjum, G. A. (2012): Legal and institutional perplexities
hampering the implementation of urban development plans in Paki-
stan. Cities, 29(4), str. 271-277. DOI: 10.1016/j.cities.2011.07.006

Balbontin, C., Ortuzar, J. de D., in Swait, J. D. (2015): A joint best-worst
scaling and stated choice model considering observed and unobserved
heterogeneity: An application to residential location choice. Journal of
Choice Modelling, 16, str. 1-14. DOI: 10.1016/j.jocm.2015.09.002

Bayoh, ., Irwin, E. G, in Haab, T. (2006): Determinants of residential
location choice: How important are local public goods in attracting



Izbira stanovanjskih lokacij ter vloga mobilnosti ... v pakistanskem mestu Hafizabad

homeowners to central city locations? Journal of Regional Science, 46(1),
str. 97-120. DOI: 10.1111/j.0022-4146.2006.00434.x

Biying, Y., Zhang, J., in Fujiwara, A. (2012): Analysis of the residential
location choice and household energy consumption behavior by incor-
porating multiple self-selection effects. Energy Policy, 46, str. 319-334.
DOI: 10.1016/j.enpol.2012.03.067

Buczkowska, S., in Lapparent, M. de (2014): Location choices of newly
created establishments: Spatial patterns at the aggregate level. Region-
al Science and Urban Economics, 48, str. 68-81.

DOI: 10.1016/j.regsciurbeco.2014.05.001

Cao, X., Handy, S. L., in Mokhtarian, P. L. (2006a): The influences of the
built environment and residential self-selection on pedestrian behavior:
Evidence from Austin, TX. Transportation, 33(1), str. 1-20.

DOI: 10.1007/s11116-005-7027-2

Cao, X., Mokhtarian, P. L., in Handy, S. L. (2006b): Neighborhood design
and vehicle type choice: Evidence from northern California. Transpor-
tation Research Part D: Transport and Environment, 11(2), str. 133-145.
DOI: 10.1016/j.trd.2005.10.001

Cao, X., Mokhtarian, P. L., in Handy, S. L. (2009): Examining the
impacts of residential self-selection on travel behaviour: A fo-
cus on empirical findings. Transport Reviews, 29(3), str. 359-395.
DOI: 10.1080/01441640802539195

Cao, X, Xu, Z,, in Fan, Y. (2010): Exploring the connections among
residential location, self-selection, and driving: Propensity score match-
ing with multiple treatments. Transportation Research Part A: Policy and
Practice, 44(10), str. 797-805. DOI: 10.1016/j.tra.2010.07.010

Chiarazzo, V., Coppola, P, Dell'Olio, L., Ibeas, A., in Ottomanelli,

M. (2014): The effects of environmental quality on residential choice
location. Procedia - Social and Behavioral Sciences, 162, str. 178-187.
DOI: 10.1016/j.sbspro.2014.12.198

Choocharukul, K., Van, H. T, in Fujii, S. (2008): Psychological effects
of travel behavior on preference of residential location choice. Trans-
portation Research Part A: Policy and Practice, 42(1), str. 116-124.

DOI: 10.1016/j.tra.2007.06.008

Choudhury, C. F, in Ayaz, S. B. (2015): Why live far? - Insights from
modeling residential location choice in Bangladesh. Journal of Transport
Geography, 48, str. 1-9. DOI: 10.1016/j.jtrange0.2015.08.001

Cochran, W. G. (1963): Sampling techniques. New York, John Wiley and
Sons.

Connor, K. M. (1989): Factors in the residential choices of self-settled
Afghan refugees in Peshawar, Pakistan. International Migration Review,
23(4), str. 904-932. DOI: 10.1177/019791838902300408

Ettema, D., in Nieuwenhuis, R. (2017): Residential self-selection and
travel behaviour: What are the effects of attitudes, reasons for location
choice and the built environment? Journal of Transport Geography, 59,
str. 146-155. DOI: 10.1016/j.jtrange0.2017.01.009

Fatmi, M. R., Chowdhury, S., in Habib, M. A. (2017): Life history-oriented
residential location choice model: A stress-based two-tier panel mode-
ling approach. Transportation Research Part A: Policy and Practice, 104,
str. 293-307. DOI: 10.1016/j.tra.2017.06.006

Frank, L. D., Saelens, B. E., Powell, K. E., in Chapman, J. E. (2007): Ste-
pping towards causation: Do built environments or neighborhood and
travel preferences explain physical activity, driving, and obesity? Social
Science & Medicine, 65(9), str. 1898-1914.

DOI: 10.1016/j.socscimed.2007.05.053

Frenkel, A., Bendit, E., in Kaplan, S. (2013): Residential location choice
of knowledge-workers: The role of amenities, workplace and lifestyle.
Cities, 35, str. 33-41. DOI: 10.1016/j.cities.2013.06.005

55

Ge, J., in Hokao, K. (2006): Research on residential lifestyles in Japanese
cities from the viewpoints of residential preference, residential choi-

ce and residential satisfaction. Landscape and Urban Planning, 78(3),
str. 165-178. DOI: 10.1016/j.landurbplan.2005.07.004

Google (2019) Zemljevid proucevanega obmocja. Dostopno na: https:/
bit.ly/2XIZbyt (sneto: 17. 2. 2019).

Government of Pakistan (2017): 6th Population and Housing Census —
2017. Islamabad.

Government of the Punjab (2018): Punjab portal. Dostopno na: https://
www.punjab.gov.pk/hafizabad_history (sneto 25. 6. 2018).

Hameed, R., in Nadeem, O. (2008): Challenges of implementing urban
master plans: The Lahore experience. International Journal of Humaniti-
es and Social Sciences, 2(12), str. 1297-1304.

Handy, S. L., in Clifton, K. J. (2001): Local shopping as a strategy for
reducing automobile travel. Transportation, 28(4), str. 317-346.

Heldt, B., Gade, K., in Heinrichs, D. (2016): Determination of attributes
reflecting household preferences in location choice models. Transporta-
tion Research Procedia, 19, str. 119-134. DOI: 10.1016/j.trpro.2016.12.073

Humphreys, J., in Ahern, A. (2017): Is travel based residential self-se-
lection a significant influence in modal choice and household location
decisions? Transport Policy, 75, str. 150-160.

DOI: 10.1016/j.tranpol.2017.04.002

Ibrahim, M. R. (2017): How do people select their residential locations
in Egypt? The case of Alexandria. Cities, 62, str. 96-106.
DOI: 10.1016/j.cities.2016.12.012

Jun, M-J,, Ha, S-K., in Jeong, J.-E. (2013): Spatial concentrations of
Korean Chinese and determinants of their residential location choices
in Seoul. Habitat International, 40, str. 42-50.

DOI: 10.1016/j.habitatint.2013.02.002

Kim, J. H., Pagliara, F,, in Preston, J. (2005): The intention to move and
residential location choice behaviour. Urban Studies, 42(9), str. 1621-
1636. DOI: 10.1080/00420980500185611

Kitamura, R., Mokhtarian, P. L., in Laidet, L. (1997): A micro-analysis of
land use and travel in five neighborhoods in the San Francisco Bay
area. Transportation, 24(2), str. 125-158.

Lall, S. V., Suri, A., in Deichmann, U. (2006): Household savings and resi-
dential mobility in informal settlements in Bhopal, India. Urban Studies,
43(7), str. 1025-1039. DOI: 10.1080/00420980500406744

Masoumi, H. E. (2013): Residential self-selection and its effects on urban
commute travels in Iranian cities compared to US, UK, and Germany.
International Journal of Social Sciences, 7(5), str. 877-881.

Molugaram, K., in Rao, K. V. (2005): A stated preference residential loca-
tion choice model in Indian context (= Australasian Transport Research
Forum (ATRF) 28). Sydney, Curtin University.

Naeem, N., in Ahmad, M. (2018): Residential location choice behaviour:
A case study of city Hafizabad-Punjab. Lahore, University of Engineering
and Technology.

Naess, P. (2009): Residential self-selection and appropriate control var-
iables in land use: Travel studies. Transport Reviews, 29(3), str. 293-324.
DOI: 10.1080/01441640802710812

Naess, P. (2013): Residential location, transport rationales and daily-life
travel behavior: The case of Hangzhou Metropolitan Area, China. Pro-
gress in Planning, 79, str. 1-50. DOI: 10.1016/j.progress.2012.05.001

Painter, K. (1996): The influence of street lighting improvements on
crime, fear and pedestrian street use, after dark. Landscape and Urban
Planning, 35(2-3), str. 193-201. DOI: 10.1016/0169-2046(96)00311-8

Urbani izziv, letnik 30, §t. 1, 2019



56

Palma, A. de, Motamedi, K., Picard, N., in Waddell, P. (2005): A model of
residential location choice with endogenous housing prices and traffic
for the Paris region. European Transport, 31, str. 67-82.

Park, J., in Kim, K. (2016): The residential location choice of the elderly
in Korea: A multilevel logit model. Journal of Rural Studies, 44, str. 261-
271. DOI: 10.1016/j.,jrurstud.2016.02.009

Patacchini, E., in Arduini, T. (2016): Residential choices of young Ameri-
cans. Journal of Housing Economics, 34, str. 69-81.
DOI: 10.1016/j.jhe.2016.08.003

Pinjari, A. R,, Pendyala, R. M., Bhat, C. R., in Waddell, P. A. (2011): Mode-
ling the choice continuum: An integrated model of residential location,
auto ownership, bicycle ownership, and commute tour mode choice
decisions. Transportation, 38(6), str. 933.

DOI: 10.1007/511116-011-9360-y

Schwanen, T, in Mokhtarian, P. L. (2004): The extent and determinants
of dissonance between actual and preferred residential neighborhood
type. Environment and Planning B: Planning and Design, 31(5), str. 759-
784. DOI: 10.1068/b3039

Schwanen, T., in Mokhtarian, P, L. (ur.) (2003): Does dissonance between
desired and current residential neighbourhood type affect individual travel
behaviour? An empirical assessment from the San Francisco Bay area.
Earlier faculty research. Berkeley, CA, UC Berkeley. Dostopno na: https://
escholarship.org/uc/item/26k8w6xf (sneto 13. 5. 2019).

Sener, I. N., Pendyala, R. M., in Bhat, C. R. (2011): Accommodating spa-
tial correlation across choice alternatives in discrete choice models: an
application to modeling residential location choice behavior. Journal of
Transport Geography, 19(2), str. 294-303.

DOI: 10.1016/j.jtrange0.2010.03.013

Srinivasan, S. (2005): Influence of residential location on travel behavior
of women in Chennai, India. V: National Research Council (ur.): Research
on women’s issues in transportation, report of a conference. Volume 2,
technical papers, str. 4-13. Washington, DC, TRB.

Tran, M. T, Zhang, J., Chikaraishi, M., in Fujiwara, A. (2016): A joint anal-
ysis of residential location, work location and commuting mode choic-
es in Hanoi, Vietnam. Journal of Transport Geography, 54, str. 181-193.
DOI: 10.1016/j.jtrangeo0.2016.06.003

van Acker, V., Mokhtarian, P. L., in Witlox, F. (2014): Car availability ex-
plained by the structural relationships between lifestyles, residential
location, and underlying residential and travel attitudes. Transport
Policy, 35, str. 88-99. DOI: 10.1016/j.tranpol.2014.05.006

Van der Vlist, Arno J., Gorter, C., Nijkamp, P, in Rietveld, P. (2002): Resi-
dential mobility and local housing-market differences. Environment and
Planning A, 34(7), str. 1147-1164. DOI: 10.1068/a34176

Vega, A, in Reynolds-Feighan, A. (2009): A methodological frame-
work for the study of residential location and travel-to-work mode
choice under central and suburban employment destination patterns.
Transportation Research Part A: Policy and Practice, 43(4), str. 401-419.
DOI: 10.1016/j.tra.2008.11.011

Vos, J. de, in Witlox, F. (2016): Do people live in urban neighbourhoods
because they do not like to travel? Analysing an alternative residential
self-selection hypothesis. Travel Behaviour and Society, 4, str. 29-39.
DOI: 10.1016/j.tbs.2015.12.002

Waddell, P, Bhat, C,, Eluru, N., Wang, L., in Pendyala, R. M. (2007): Mod-
eling interdependence in household residence and workplace choices.
Transportation Research Record: Journal of the Transportation Research
Board, 2003(1), str. 84-92. DOI: 10.3141/2003-11

Wang, L., Waddell, P, in Outwater, M. L. (2011): Incremental integration
of land use and activity-based travel modeling, Transportation Research
Record: Journal of the Transportation Research Board, 2255(1), str. 1-10.
DOI: 10.3141/2255-01

Urbani izziv, letnik 30, §t. 1, 2019

A.B. ASLAM, H. E. MASOUMI, N. NAEEM, M. AHMAD

Wang, M,, Yang, Y., Jin, S., Gu, L., in Zhang, H. (2016): Social and cul-
tural factors that influence residential location choice of urban senior
citizens in China - The case of Chengdu city. Habitat International, 53,
str. 55-65. DOI: 10.1016/j.habitatint.2015.10.011

Wang, Y., Peng, Z., in Chen, Q. (2018): The choice of residential lay-
out in urban China: A comparison of transportation and land use in
Changsha (China) and Leeds (UK). Habitat International, 75, str. 50-58.
DOI: 10.1016/j.habitatint.2018.04.005

Wu, W., Zhang, W.,, in Dong, G. (2013): Determinant of residential loca-
tion choice in a transitional housing market: Evidence based on micro
survey from Beijing. Habitat International, 39, str. 16-24.

DOI: 10.1016/j.habitatint.2012.10.008

Yang, L., Zheng, G., in Zhu, X. (2013): Cross-nested logit model for the
joint choice of residential location, travel mode, and departure time.
Habitat International, 38, str. 157-166.

DOI: 10.1016/j.habitatint.2012.06.002

Yi, C,, in Lee, S. (2014): An empirical analysis of the characteristics of
residential location choice in the rapidly changing Korean housing
market. Cities, 39, str. 156-163. DOI: 10.1016/j.cities.2014.03.002

Yu, B., Zhang, J., in Li, X. (2017): Dynamic life course analysis on resi-
dential location choice. Transportation Research Part A: Policy and Practi-
ce, 104, str. 281-292. DOI: 10.1016/j.tra.2017.01.009

Zhang, J.,, Yu, B, in Chikaraishi, M. (2014): Interdependences betwe-

en household residential and car ownership behavior: A life history
analysis. Journal of Transport Geography, 34, str. 165-174. DOI: 10.1016/j.
jtrangeo.2013.12.008

Zhuge, C,, Shao, C,, Gao, J,, Dong, C, in Zhang, H. (2016): Agent-based
joint model of residential location choice and real estate price for land
use and transport model. Computers, Environment and Urban Systems,
57, str. 93-105. DOI: 10.1016/j.compenvurbsys.2016.02.001

Zondag, B., in Pieters, M. (2005): Influence of accessibility on residential
location choice. Transportation Research Record: Journal of the Transpor-
tation Research Board, 1902, str. 63-70. DOI: 10.3141/1902-08



